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1 - Innledning

Sensommeren 2002 kjorte jeg fra Bodo til Sandnessjoen for a starte i ny jobb som journalist i
Helgelands Blad. En kjoretur jeg husker veldig godt. Etter a ha tatt av fra E6 nord for Mosjgen
via en ode fylkesvei, kjorte jeg en vei ut til kysten pa en veldig trang, svingete, humpete og
kronglete vei, riksvei 78.

Pa ene siden bratt fiellvegg, pa andre siden bratt utenfor til Vefsnfjorden pa store deler av
strekninga. Men som nordlending er jeg vant til slike veier. Det som gjorde at jeg likevel
hadde hjertet i halsen var at varsellampa til bensintanken hadde lyst illevarslende i flere timer.
Jeg kunne ikke skjonne hvordan jeg kunne kjore sa lenge uten a treffe pa en eneste
bensinstasjon. Stressnivaet steg i takt med at det ble mer gde. Faktisk fpltes det litt som a
kjore mot verdens ende. Det ble bare mer og mer ensomt, og lengre og lengre mellom hver
gang jeg sa et hus.

Sa plutselig dukket et gigantisk betongtarn opp foran meg. En ganske stor bru som var under
oppreising. Pa begge sidene av den pabegynte brua var det sveert fa hus, og jeg lurte veldig
pa hvem som skulle bruke denne brua og hvem som skulle betale for den.

Det var Sundeybrua jeg sa bygginga av. Kanskje et av de mest kontroversielle bruprosjektene
noensinne. En bru til 176 millioner kroner ble bygget til 130 innbyggere.

)

[ SN
HRy |

L
)

8’4

‘:
L
Fa

Dette bildet tok jeg som journalist i Helgelands Blad, under bygginga av Sundgybrua, vinteren 2003.
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2 - Sammendrag

NRK underspkte hva som skjedde med folketallet pa @yer langs hele Norgeskysten de siste
30 arene etter at de fikk fastlandsforbindelse

* Undersjpiske tuneller og bruer til pysamfunn skulle stanse fraflytting og skape ny giv. |
naer samtlige pysamfunn i Nord-Norge, Trondelag og ¢yer langt fra regionsentrum pa
Vestlandet skjedde det motsatte.

* Ingen har tidligere systematisk sett pa hva som faktisk skjer med folketallet i
oysamfunn som far fastlandsforbindelse

* Enbrueller undersjoisk tunell i seg selv forer ikke til at flere bosetter seg pa en oy.
Gjennomgaende far gyer naer storre byer stor pkning i folketall nar de far
fastlandsforbindelse. Mens gyer langt unna byer i perifere strok opplever det motsatte.

* Patross av dette er befolkningsvekst og muligheter for nye arbeidsplasser
gjennomgaende argumenter for a fa bru eller undersjoisk tunell.

* |14 av19fastlandsprosjekteri Nord-Norge og Trondelag falt folketallet etter
fastlandsforbindelse. Det betyr at det er brukt 4 milliarder offentlige kroner pa
tuneller og bruer til oyer som folk flytter fra.

3 - Liste over publiseringer:

* Dagsrevyen 8. april 2013: «Kraftig fall i folketall etter bru» (toppsak)

http://tv.nrk.no/serie/dagsrevyen/nnfal9040813/08-04-2013#t=1m10s
+ Etterfulgt av Marit Arnstad, samferdselsminister, direkteintervju

* Nrk.no «Folk flytter fra gyene tross milliarder til bru»
http://www.nrk.no/okonomi/fraflytting-trass-i-bruforbindelser-1.10964923

* Dagsnytt, 0730, 9. april 2013: «Dyre bruer, men darlige veier» (toppsak)

* Nyhetsmorgen NRK p2 og Alltid nyheter 9. april: «Dyre bruer, men darlige
veier» (toppsak) med samfunnsgpkonom Hakon Hagtvet fra analyseselskapet
Oslo Economics direkte i studio.

* Nrk.no «Darlige veier gir lite bru-utbytte» http://www.nrk.no/okonomi/dyre-
bruer-_-darlige-veier-1.10978352

* Nrk.no 9. april 2013: «Vil ha mer til transportforsking»
http://www.nrk.no/okonomi/vil-ha-mer-transportforsking-1.10979260

* Dagsrevyen 9. april 2013 «Transportforskere oppgitte over at politikere ikke vil
leere av bru- og veginvesteringer. Det gis stadig mindre midler til & forske pa
hvordan pengebruken virker»
http://tv.nrk.no/serie/dagsrevyen/nnfal9040913/09-04-2013#t=15m565s

* Nyhetsmorgen p2 og Alltid nyheter 11. april 2013: «Bruene klarte ikke a stanse
fraflyttinga, men noen flytter motstrems og satser»

* Dagsnytt 0730 og Nyhetsmorgen 12. april: «Lokal kniving om vei- og bru
penger har fort til dyrere og darligere veier» (toppsak)
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4 - Oppfoelgere i NRKs rikssendinger

Dagsrevyen 21 og Kveldsnytt 8. april 2013: Senterpartiet mener
bruinvesteringene er riktige tross fraflytting. Reporter Tormod Strand

Politisk kvarter, 9. april 2013, p2 og Alltid nyheter. Debatt mellom heyreleder
Erna Solberg og samferdselsminister Marit Arnstad. Programleder Sigrid
Sollund. Debatten kan hores i lenke nederst i nettartikkelen:
http://www.nrk.no/okonomi/dyre-bruer-_-darlige-veier-1.10978352
Nyhetslunsj, Dagsnytt 15 og Alltid Nyheter 9. april 2013: «Frp mener veg
pengene er brukt feil, vil bygge feerre bruer og varsler ny samferdselspolitikk»
reporter Astrid Randen.

Dagsnytt 16, p2 og Alltid Nyheter og Her og Na p1 9. april: <Mange
fastlandsforbindelser i Mgre og Romsdal er suksesshistorier, mener Giske
ordferer» reportere Hans Jorgen Solli, Magne Frafjord og Trond Vestre

Her og Na p19. april: Debatt mellom byradsleder i Tromse @yvind Hilmarsen
og Hanne C S Iversen, styremedlem i Bjarkpyforbindelsen i Sor Troms. Mot at
Bjarkoy kommune slo seg sammen med Harstad kommune skulle de 600
innbyggerne fa bruer og undersjoisk tunell for 800 millioner fylkeskommunale
kroner.

5 - Hovedfunn, dette er genuint nytt i saken

Fastlandsforbindelser de siste 30 Grene. Dette er et bilde av et ut zoom i en TV sak. De rode prikkene angir derfor ikke ngyaktig

plassering alle steder.

Det er mange fordommer og myter om hvordan gyfolk bruker sin nye bru til 3 kjore flyttelasset
over sa fort den er ferdig. Mens det ogsa pa den andre siden er en utbredt oppfatning om at
fastlandsforbindelse vil gjore det mer attraktivt for bade folk og naeringsliv a bli boende eller
flytte til pysamfunn.
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5.1 - Upleoyd mark

Til min store overraskelse er det ingen for meg som systematisk har sett pa hva som faktisk
skjer med folketallet i pysamfunn som far fastlandsforbindelse. Verken Transportpkonomisk
institutt (T@I), Norsk institutt for by- og regionforskning (NIBR), Statens vegvesen, Statistisk
sentralbyra (SSB) eller andre har sett systematisk pa dette tidligere.

I lys av de enorme summene som brukes, og at det har vaert et distriktspolitisk virkemiddel i
mange tiar, er det oppsiktsvekkende at ingen har undersokt og problematisert effekten
tidligere.

Jeg har undersopkt hva som skjedde med folketallet pa @yer som har blitt knyttet til fastlandet
de siste 30 arene. Det viser seqg at en bru eller undersjpisk tunell i seg selv ikke ngdvendigvis
forer til at flere bosetter seg pa en ¢y. Gjennomgaende far gyer naer storre byer stor pkning i
folketall nar de far fastlandsforbindelse. Mens gyer langt unna byer i perifere strok opplever
det motsatte.

5.2 - Storre fall enn pa landsida

Nar det gjelder Nord-Norge og Trendelag, utenom Hitra og Freya, har folketallet falt kraftig pa
de aller fleste pyene det er snakk om, og fallet i folketallet er paradoksalt nok mye storre pa
oyene som fikk bru enn fastlandssiden mange steder. Dette gjelder bade kommuner hvor en
del avkommunen ligger pa en @y, og den andre delen ligger pa fastlandet. Og det gjelder
ogsa folketallsutviklingen i pysamfunnene sett opp mot folketallsutviklingen i fylkene for
ovrig.

Eksemplene er mange. Sundeya i Leirfjord kommune i Nordland ble knyttet til fastlandet i
2003. Etter det har folketallet i kommunen gatt ned litt over 3 prosent, mens det falt naer 22
prosent pa gya som fikk bru i samme periode. Reelt har faktisk folketallet i kommunen falt
enda mindre enn pa Sundeya, ettersom fallet i folketall i valgkretsene av kommunen som
tilhgrer Sundeya har dratt ned snittet i kommunen som helhet.

Dyroya i Troms fikk fastlandsforbindelse med resten av kommunen i 1994. Siden da har
folketallet pa oya falt 34 prosent mot 20 prosent i kommunen som helhet.

Etter at ytre Bremanger ble knyttet til resten av kommunen i 2002 har folketallet pa de delene
som ble knyttet til kommunesenteret med fastlandsforbindelse falt dobbelt sd mye som i
Bremanger kommune.

For Nord-Norge som helhet har folketallet generelt falt kraftig pa de aller fleste stedene som
har fatt fastlandsforbindelser, mens folketallet i fylkene for @vrig har @kt (i Troms) eller gatt
svakt ned.



5.3 - Kraftig vekst ncer byer ®

>>>>>

I motsatt ende av skalaen finner vi gyer
naer store byer i vekstomrader hvor
folketallet naermest har eksplodert. Dette -
gjelder pyer rundt Alesund, Molde, o S oy T by
Bergen, Stavanger og Flekkergy utenfor
Kristiansand. All research er gjort 5 S

tilgjengelig pa NRK sine nettsider. Der har

vi lagt ut et interaktivt Norgeskart hvor vi

har plottet inn alle prosjektene med dato,

kostnad og folketallsutvikling. Pa denne

maten kan man se hva som ble bygget nar, hva det kostet da det ble bygget med omregning

til dagens kroneverdi, og hva som har skjedd med folketallet siden da.
All research er gjort tilgjengelig pé NRK sine nettsider. Der har vilagt ut et interaktivt Norgeskart hvor vi har plottet inn alle
prosjektene, dato, kostnad og folketallsutvikling.

o IS

Vestnes.
Vigstrands
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5.4 - Kostnadene kartlagt -

Kostnadene - det vil si sammenfatningen 2
av dem og omregningen til dagens
kroneverdi - er ogsa nye. Pa den maten
kunne vi se at det de de siste 30 arene er
det brukt over fire milliarder kroner pa
fastlandsforbindelser til eyer som folk
flytter fra i de nordligste fylkene.
Prosjektet er designet for radio, tv og nett.
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6 - Slik startet det

Som journalist i Helgelands Blad fulgte jeg byggingen av Sundeybrua, betonggiganten som
dukket opp og overrasket meg pa en relativt @de veistrekning pa veien ut mot
Helgelandskysten. Bildet ved siden tok jeg under bygginga vinteren 2003. Apninga pa
sommeren samme ar ble feiret med en skikkelig folkefest, hvor selvfplgelig daveerende og
tidligere samferdselsministre kom for a sole
segiglansen av sine samferdselspolitiske
bragder. Det var ikke davaerende
samferdselsminister Torhild Skogsholm,
men ungdommen pa gya som klippet snora.
At det var de unge som gjorde dette skulle
symbolisere at de er framtida til pya. Men sa
fort brua var apnet ble skole, lokalbutikk og
post lagt ned. Paradoksalt nok pa grunn av
den etterlengtede brua. Leirfjord kommune
saingen grunn til & betale for skole pa oya
nar gyvaeringene kunne kjore fa kilometer til
naermeste skole pa landsiden.
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6.1 - Nasjonal transportplan

10 ar senere diskuterte vi hvordan vi skulle gripe an dekninga av Nasjonal transportplan pa et
morgenmeote i @konomi- og politikkredaksjonen i NRK. Der fikk jeg ideen om a sjekke hva
som skjer med folketallet pa @yer som har fatt bru. Jeg tenkte med en gang pa Sundeybrua,
jeg ville finne ut hva som hadde skjedd der etter at den ble apnet.

Det startet med telefoner til Leirfjord kommune. Hvor ingen hadde sjekket akkurat
folketallsutviklingen. Men mange hadde na jo flyttet til bade Sundeya og Leirfjord de siste
arene, sa en veldig hyggelig sentralborddame. Og det stemmer, men folketallet pker likevel
ikke sa lenge flere flytter fra og der, enn de som flytter til og de som blir fpdt.

Statistisk sentralbyra har tallene. Det viste seg altsa at folketallet hadde gatt ganske mye ned
pa Sundeya, og mye mer enn i kommunen.

Ideen til prosjektet var fodt.

7 - Ble problemstillingen endret underveis?

Forst var tanken én sak, og én fastlandsforbindelse. Virket det som man hadde hapet pa
Sundgya, hva var staa 10 ar etter at brua stod ferdig?

Forkjemperne for bru der trodde at flere ville flytte hjem igjen og at brua skulle gjere det
levelig for ungdom og skape nye arbeidsplasser. Men en sak om én ¢y, at folketallet falt
akkurat der, er ikke stort nok. Det er forst en sak for oss hvis det gjelder flere steder og eller
det kunne gjores til en sak med nasjonal interesse.

7.1 - Telle arbeidsplasser?

Jeg varinne patanken om a se bredere enn kun folketallet, pa naeringsvirksomhet. Kom nye
arbeidsplasser til? Men det er veldig vanskelig a telle antall arbeidsplasser. Og skulle jeg ha
klart det ville avgrensningen ha blitt vanskelig: Jeg kunne ikke med sikkerhet ha sagt at visse
arbeidsplasser hadde kommet til pa grunn av brua. Eller motsatt at arbeidsplasser forsvant
fordi fastlandsforbindelsen aldri kom. Dermed ville kartlegging av ekonomisk aktivitet blitt et
digert arbeid som ikke npdvendigvis ga oss noe.

7.2 - Hele landet

Problemstilling og omfang endret seg underveis. Opprinnelig var planen kun a se pa noen fa
oyer. Sa underveis fant jeg ut at jeg ville se pa hele Nord-Norge. Etter hvert begynte jeg a ane
et storre potensial i denne saken. Samferdselspolitikken i nord hadde sikkert fellestrekk med
resten av landet, og jeg @nsket ikke a lage en sak som bare handlet om Nord-Norge. Parallelt
med kartleggingen av bruer, tuneller og folketallsutvikling leste jeg en del rapporter som
antydet at det kunne ligge mer her. Jeg fant derfor ut at jeg ville prove a se om man kunne se
noe generelt om hvilke konsekvenser fastlandsforbindelser far for folketallet i gysamfunn, for
hele landet.
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Det faktum at ingen har sett pa dette tidligere, og at det finnes svaert fa evalueringer av
fastlandsprosjekt i etterkant, motiverte meg til a gjore en mye storre jobb enn det vi
opprinnelig hadde blitt enige om. Og jeg er heldig som jobber i en redaksjon hvor det er
relativt godt rom for egenprosjekter selv om vi ogsa ma henge med pa nyhetshjulet.

Men strengt tatt hadde nok ikke sjefene sett for seg og kanskje heller ikke godkjent at jeg
skulle saumfare hele landet, og ga inn i over 30 ars samferdselshistorikk sa lenge jeg gikk i en
ordinaer nyhetsturnus med lppende produksjonspress. Og jeg hadde nok kanskje lagt det fra
meg, om jeg selv hadde skjont hvor arbeidskrevende det etter hvert skulle bli, og at jeg matte
gjore det meste av researchen alene. Men jeg fikk blod pa tann og klarte ikke a stoppe da jeg
forst varigang og hadde funnet sa mye interessant.

7.3 - Tunellene

Etter innspill fra Statens vegvesen gnsket jeg opprinnelig a ta med omrader som ble knyttet til
kommune-/regionsenter. Mange tettsteder som ikke ligger pa en @y har likevel i praksis veert
adskilt fra resten av samfunnet. For eksempel er det pa Vestlandet og i Nord-Norge en del
steder som er blitt knyttet til resten av landet med tunell gjennom fjell. Dette kartla jeg i
starten.

Imidlertid ble kommuneavgrensningen vanskelig mange steder der tunellene gikk gjennom
flere kommuner, det ble rett og slett vanskelig a se hvilke tettsteder/byer som burde regnes
med. | tillegg var utbyggingene for eksempel i Salten-omradet i Nordland og et par steder pa
Vestlandet gjort i flere etapper, slik at et tettsted kunne bli stadig mer knyttet til omverdenen.
Nar ville det da vaert mest fornuftig a telle befolkninga, og hvor skulle den telles? Noen steder,
for eksempel Bo i Vesteralen er dette enkelt, mens det andre steder er mer komplisert.

7.4 - Hvilken historie skulle jeg fortelle? Avgrensningen av fokus

Jeg matte ogsa tenke pa hvilken historie jeg skulle fortelle. | radio og pa TV er det ikke plass til
sa mange momenter som i avis. Fortellerteknisk er det en fordel ikke & ha med for mange
momenter. En intro / ingress med bade innlandstuneller og bruer og undersjpiske tuneller blir
veldig lang og komplisert.

| tillegg er det transportekonomisk en betydelig forskjell pa en samferdselsinvestering som
ligger ytterst i vegnettet (pyene), og de som ligger midt i, i krysningspunkt mellom
regionsentra (som gjelder for sveert mange innlandstuneller). Dessuten sa
folketallstendensen liknende ut der jeg klarte a avgrense, tendensen for gyene. Folketallet
oker i bynaere omrader, og synker i periferien. Sa jeg ga meg pa innlandstunellene, og tenkte
det kunne bli et eget graveprosjekt til senere.

Jeg spurte meg selv underveis om det kunne vaere en metodisk svakhet a kun fokusere pa
pysamfunn, men landet pa at innlandstunellene uansett er en annen sak. Og selv om riktig
metode er viktigere enn hva som praktisk er mest gjennomferbart, sa kan jeg ikke stikke
under en stol at det uansett var mer enn nok jobb a kartlegge alle forbindelsene til sjos.

10
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PG Excel-arket ser vi alle prosjektene jeg holdt pd med. De i gront som jeg valgte G utelate fordi de var for gamle eller fordi det var
innlandstuneller, eller fordi omrddet som ble bergrt allerede hadde annen fastlandsforbindelse:
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4 1 vardotunelien undersjoisk tuni 1983 2128 3480 3885 63 mill 1982 kroner 179 htp://no wikipedia.org/wiki/Vard%C3%B8tunnelen hitp://www vegvesen no/_attachment/619¢
5 2 Fatima prosjektet (Nordkapptunnelen m fiere) 1 undersjoisk tul 1999 3205 3554 -9,82 1078 mill 99 kroner (| 1533 http://no wikipedia.org/wiki/FATIMA-prosiektet
[ 6 3 Hovoysuna oy (Haveysund) | Misey kommune bef. tallfra 88 Bru 1986 1032 1346 35 mill 86-kroner 80 hip //
| 7| 4 Maursundtunellen 1931, Skjerveya og Kagen, 2012 Undersjgisk tun 1991 2487 2354 87,6 91-kroner [ 147}http //:
8 | 5 Maursunctunellen, Kigen, 2012 Undersjolsk tun 1991 68 105 2
9| 6 Skjervaya kommune som helhet 1991 - 2013 2905 3031 -4.16 =
10| 7 Fielisenden- og Riventunnelen, Husay -Senja, Lenvik kommune 2tunneler 1983 03 2% 2,36 37 millioner 1980 kroner
11| 8 kvalsundtunellen, Ringvassey og Kvaley, Karlsay kommune 1988 2350 2836 17.1 0BS dette er kommunetall, Ringvassay for seg selv
12| 9 Kvalsundtunnelen Ringvassey 1990-2012 Tunnel 1988 1480 1658 74 89, 3 millioner 88 kro 170 http//nowikipedia org/wiki/Kvalsundtunnelen
13| 10 Dyroybrua, bef utvikling Dyreya Bru 1994 249 4 89,3 millioner 94 kror 141 http//nowikipedia org/wiki/Dyr%C3%B8ybrua
14| 11 Dyrey kommune Bru 1994 1494 Eolketall lg r "
15| 12 Mjesundbrua, Anderja - fastlandet i Troms Bru 1994 2106 203 millioner 320 1 1994 fiki Andarja ved byggingen av 2. desember 2000 ble
16 13 Ibestad-tunnelen, Anderja - Rolloya, bef utv. Rolloya Undersjoisk tun 2000 1076 200 miillioner 2000-kr 271 hitp-//no wikipedia.org/wiki/Ibestadtunnelen
17| 14 Kveeyforbindelsen, Kizefiord 8ru 2010 120 200 millioner 2010-kr 214 http
18| 15 Ramsundbrua, Tjeldoya (SS8 tall 1989) 8ru 1986 48 http://nowikipedia org/wik/Ramsundbrua
19 16 Tjeldsund kommune, bef utvikiing 1989-2013 Folketallet faller mer pa aya enn i kommunen pé fastiandet ]
20 17 Lofast, folketallsutvikling Moskenes, Flakstad, Vagan, Vestvigoy Flere bruer og tt 2007 2 098 1174 2000-kr 1376 hitps://www toi 4html To del 1 var ferdig i 1997 til ca 500 milli
21 18 sandhomey bru, Gildeskil kommune (folketallet Sandhorneya 2012) 1989 553 36,35 54,7 milloner 1989 ki 101 hitp//no wikipedia org/wiky/SandhorC3%88y_bru
22 19 Gildeskél kommune folketallsutvikling 1989-2012 2501 Igien storre fall i folketall ph ay enn i kommunen
23| 20 Helgelandsbrua, Alstahaug kommune Bru 1991 7491 -1,74 347 millionrt 91 krone 580 hitp://nowikipedia org/wiky/Helgelandsbrua
24 21 Sundaya, knytter Sundeya t Leirfiords fastiand Bru 2003 129 1176 millioner 99 kron 5
25 22 Leirjord kommune: 2003-2012 2218 Folketallet | kommunen faller aitsé mindre enn pa aya etter at den fikk bro
26 23 Stokkeybrua, Afiord kommune Bru 2000 285 37 120 mil 2000 kr 163 http.//nn.wikipedia org/wiki/StokkEC3%B8ya
27 24 Linesaybrua, Afjord kommune Bru 2011 73 200 mill 2011 kr 209 hitp://no wikipedia org/wiki/Lines55C3%B8ybrua hitp://www vegvesen no/Vegprasiekter/fv34st
28 25 Afjord kommune, bef utvikiing 2000-2013 3403
29 26 Fastandsforbindelsen Hitra Froya mnavmu/m 1994 4138 106 mill 92 kroner + 694 hitp.//www.rk o/ /distrite/ock trondelag/1.70034;
30 27 Frayatunnelen (mellom Hitra og Froys) ersjgisk tunr 2000 4115 475 milloner 00 kron 645 hitp // 8
31 28 Imarsundforbindelsen Tustna og Aure (bef utvikiing pé ayene som fikk fusu.namommmuwa broer og ve 2007 119 -1,01 290 mill 0d-kroner 365 hitp//snl.no/ 3pnet av Navarsets - 7 fver/docs/1
32| 29 Straumsundbrus, Aspeya Tingvoll kommune (Kriast) 1991 339 215 57,67 (ostnad i Krifast) hitp://no wikipedia org/wiki/Straumsundbrua
33 30 Tingvoll kommune 1991-2013 e 3441 4
34| 31 Krifast, Kristiansund og Fre, slétt sammen 2008 1 tunnel, 3 bruer 1992 413 22044 947 1420 mill 1453 Qbs, folketaliet Kristiansund uendret al ekning i Frei. http://s
35 32 Atlanterhavsveien, Vevang i Eide og Karvdg i Averay 1989 5651 5601 0,89 105 mill 87 kroner 211 hitp//no wikipedia org/wiki/Atlanterhavsveien
36 33 Skilavegen, Bolsaya i Molde kommune tunnel og bru 1991 476 177 8.93 delv og Bolsoybrua: http-//no.wikipedia.org/wiki/SkC3%ASlavegen_(Molde)
37 34 Valderaytunnelen mellom Giske og Alesund kommune undersjgisk tunr 1987 7312 6161 231 millioner 87 krom 465 htp.
38 35 Ellingseytunellen mellom Alesund og Elingsey (2013) undersigisk tunr 1987 2307 1559 49.26 192 milloner 87 kron 386 hitp.//no.wikipedia.org/wiki/Elings%C3%B8ytunnslen
39 36 Alesunds befolkningsutviking 1987-2012 41416 35319 76
40 37 Eiksundsambandet, Hareidlandet (Hareid, Heray, Sande, Ulstein) 1 bru, 3 tunnele 2008 24459 22542 8,50 970 millioner 08 kr 1109 hitp //no wikipedia org/wiks/Eiksundsambandet
41 38 Bremangersambandet, ytre Bremanger 1bruy, 3 tunnele 2002 1623 1759 -7.73 325 mill 2003 kroner 412 http //
42, 39 Bremanger kommune 2002-2012 3891 4093 494 Folketallet gir mer ned stedet som far fastiandsforbindeise enn fastiandet
43 40 Brandangersundet bru, Gulen kommune (Fivelsdal, Hille, Mjiemna og Byrknes) Bru 2010
44 41 Osteraybrua, Ostersy kommune Bru 1997 308 milloner 97 kr 460 ik cg/wika/ %
45 42 Nordhordalandsbrua, Flatay i Meland kommune knyttet til fastlandet - dvs Bergen komn3 broer 1994 1010 mill 93 kroner 1619 hitp, o widpeda e.g/mhmmno.mmsbm
46| 43 Askaybrua Asksy - Bergen 1992 755 mill 89 kroner 1392 hitp.//nowikipedia.org/wiki/BjorgC3%B8ytunnelen
47 44 Bjoraytunnelen, mellom Bergen og Bjoraya i Fiell kommune undersjaisk tunr. 1996 59 millioner 96 kronel 90 http://no.wikipedia.org/wiki/BjorFC3%B8ytunnelen
48| 45 Lukksundet bru, Tysnesay Bru 1986 ’ hitp://no.wikipedia.org/wiks/Lukksund_bru
49 46 knytter sammen Stord og Berlo med Sveio som ligg 3 broer, 1 under 2000 1843 millioner 2003- 2335 hitp //no wikipedia org/wiki/Trekantsambandet
50 47 Halsnaysambandet, Halsnoya i Kvinnherad Undersigisktunr 2008 427 milloner 08 kron 476 http//no wikipedia erglwwh/Ha\sn%Cl%B&ytunnelen
51 48 Fastlandsforbindelse Bokn kommune 3 broer 1991 443
52 49 Rennfast. Rennesay kommune 2 tunneler 2 bro 1992 770 milloner 92 kron 1247 nww
53 50 Rennfast, bef utv Austre Amay / bydel Tasta Stavanger
84| 51 Finnfast, Finney kommune 2009 806 http://no.wikipedia org/wiki/Finng%C3%B8ytunnelen
55 51 Flekkeraytunnelen | Kristiansand, bef. utv. fra 90 for Flekkeray 1989 93,73 87 mill 89 kr 160 http/ %
56 52 Bef. Utv Kr.sand 50-12 2
57 53 Hvalertunnelen, bef utvikiing Kirkay tunnel 1989 2566 128389 kr 237 hitp//nowikipedia org/wiki/Hvalertunnelen
58. 54 Hualer kommune, bef. Uty 1989-2013 3, folketallet aker mer | kommunen enn pa eya
59 1986 6657 htp: /hip: 1837/fof
60 Halvay, ikke relevant 89
61 1977 ikke relevant r
62 88, men ikke relevant 7 WO
6 88 menikk 36088 23392 5427 Fikk bro til Tromsoya i 74
64 1980, ikke 2720 4503 35,5 millioner 1980 kroner hitp://no.wikipedia org/wik/Ryggedalstunnelen
65
66 [ http//nowikipedia org/wiki/Dromnessundbrua
67 2 tunneler 2006, men ikke relevant [ http //nowikipedia org/wiki/Eiksundsambandet =
68 Fjzerlandstur Fizerlandstur Fjerlandstu’” Fleerlandstunnelen, Joister Fjaeriandstunnelen, Jaister
69 1995 r hitp.//no.wikipedia org/wiki/Frudalstunnelen
70 1982 703 3831 hitp-//no wikipedia org/wiki/Hagelsundbrua
7 Ikke relevant [
72 1977, ikke relevant r nordhordalandsbrua
n 1997, men ikke relevant v kom forst med 12010
74 1993, men ikke relevant r hitp://t 5
75 Ikke relevant v
6 1995 fordi k %81 1151
bl 7388 5729
i) 1990, meni 2609 3271 190 millioner 90 kroner http://nowikipedia.org/wiki/Steigentunnelen 5
I Bru 1991, men ikke relevant, gir ikke noen' 219 mill 91 kroner, hvorav 30 % //n0.wil ig /3
80 1998, men ikke relevant [ En del av Lofast
81 1974, ikke relevant 4 hitp.//no.wikipedia org/wiki/Ramsundbrua
82 Bru 1993, men ikie relevant ¢ itp-//www ssb. 1571/fob 1571 grafikk h pdf
83 f
8 60418 1aeres
85 160418 147 690
8 29611 244974
87 = me
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Hvorfor de siste 30 drene

Statens vegvesen ga i 2011 ut et kart som viser omrader som har fatt forbindelse til fastlandet
eller til region-/kommunesenter etter 1976. Et kart som jeg brukte flittig for 8 dobbeltsjekke at
jeg hadde fatt alt med, og for a finne ut hvilke omrader jeg matte veere ekstra fokusert pa for
ikke @ ga glipp av noe. Under er kartet med mine notater. Jeg har to versjoner. En med
prosjekter i Nord-Norge og en med prosjektene i sor.

Men hvor langt tilbake i tid skulle jeg ga? Ogsa her valgte jeg et tidsrom ut i fra hva jeg mente
fungerte best a si fortellerteknisk, nemlig de siste 30 arene.

Men jeg hadde hele tiden i bakhodet at det kunne veere en svakhet at jeg ikke gikk lenger
tilbake i tid. Eller for den saks skyld kunne jeg ha valgt et kortere tidsrom. Hadde jeg gatt
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lenger tilbake i tid ville
for eksempel
statistikken for Troms
ha sett annerledes ut,
for omradene rundt
Tromso fikk broer pa
70-tallet og pa de oyene
har det vaert kraftig
vekstifolketallet,
selvfplgelig ogsa pa
oya som Tromse ligger.
Pa den annen side var
sentraliseringen i full
gang fra 60- og 70 tallet.
Slik at jeg andre steder
sannsynligvis ville fatt
kraftigere folketallsfall.

NI'K

4 ) ey ,l:--

R Omrader som har fatt forbindelse * !
thl fastiandet eller til kommune-{,; 4
regionsenter etter 1976.

Dette omfatter om lag 283 000 bosatte.

Datsining pr 112011

Bade Helge Brunborg,
seniorforsker og demograf ved Statistisk Sentralbyra, og studieleder ved Hpgskolen i Oslo og
Akershus Knut Boge, som har skrevet doktorgrad om norsk vegpolitikk, mener jeg ville fatt
kraftigere utslag om jeg hadde tatt med et lengre tidsrom.

Metoden

Metoden jeg valgte er i utgangspunktet enkel. Finne ut hva som har skjedd med folketallet pa
oyer som har fatt bru eller undersjpisk tunell. Altsa fastlandsforbindelse.

Men hva forteller dette oss? Hvilke slutninger kan vi dra av det? Her er det viktig a holde tunga
rett i munnen. Vi kan ved kun a se pa bru og folketallsutvikling ikke si annet enn hva som
skjedde med folketallet etter fastlandsforbindelse.

Skulle jeg ha pavist kausalitet matte jeg blant annet ha sammenlignet med gyer som ikke fikk
bru og sett pa hva som skjedde med folketallet der. Og i tillegg det som er svaert viktig i
statistikk, luke ut alle lokale saeregenheter som kunne ha forurenset resultatet i en eller annen
retning. En akademisk gvelse som er svaert krevende.

Jeg var npye pa ikke prove a pavise noen kausalitet, men bare si hva skjedde med folketallet
pa oyene som fikk bru, og sammenligne dette med hva forventningene til
fastlandsforbindelsene var. Som jeg understreket i den forste Dagsrevy- og nrk.no saken:
Vi vet ikke hva som hadde skjedd uten fastlandsforbindelsene. Men det forte ikke til det
oppsvinget man hadde hapet pa.

Sa overlot jeg det til eksperter med stor akademisk tyngde a spekulere i arsaker. Hvorfor det
ble som det ble.
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8.1 - Hvordan kartlegge fastlandsforbindelsene

Forst matte jeg finne ut hvilke gyer som hadde fatt fastlandsforbindelser. Jeg sendte ut en
epost til alle i NRK og fikk gode innspill fra distriktskontorene. Statens vegvesen har ogsa som
nevnt en oversikt som gjelder fra 1976, med et kart over omrader som hadde fatt
fastlandsforbindelse.

Det var en god start, men det var ikke nok.

8.2 - Google maps

Imidlertid fikk jeg en positiv overraskelse da jeg ved hjelp av Google maps prevde a zoome
inn pa de markerte omradene i kartet fra Statens vegvesen. Da kom nemlig bruer og tuneller
opp med navn og neyaktig plassering. Veldig nerdete morsomt synes jeg det var a snirkle
meg rundt @yer og skjaer pa jakt etter tuneller og bruer. Og jeg ble ogsa overrasket over hvor
palitelig Google maps skulle vise seg a veere.

Dermed startet et mpysommelig arbeid med a finkjemme omradene rundt hver eneste lille py
langs kysten for 8 se om det gikk bru eller undersjoisk tunell til pya. Jeg begynte pa grensa til
Russland og jobbet meg nedover langt kysten.

8.3 - Wikipedia

Og sa fort jeg hadde navn kunne jeg spke i Retriever og google pa vanlig mate etter
nyhetssaker og informasjon. Og der fikk jeg enda en overraskelse, det enkleste, raskeste og
mest presise var faktisk Wikipedia. Byggear og noen ganger kostnadene og noe historikk
kom opp pa de aller fleste prosjektene. Men kan man stole pa det som star der? Hvem som
helst kan jo legge inn informasjon der, sa det behgver ikke a veere korrekt. Dermed matte alt
jeg fant der bekreftes av andre kilder.

8.4 - NRKs researchsenter

Ragnhild Merethe Klpften pa NRKs researchsenter hjalp meg med a dobbeltsjekke alle
prosjektene. Byggear, kostnad og historikk. Bade hva vi kunne finne i arkiver og i tillegg
sendte vi alle prosjekt og tall over til Statens vegvesens regionskontor. Det tok ganske lang
tid for Statens vegvesen ogsa a ga tilbake i sine arkiver, og vi brukte mye tid pa a purre. For
noen fa prosjekter finnes det rett og slett ikke tall, i alle fall ikke som vi eller Statens vegvesen
klarte a fa fatt i.

Det er ogsa avgrensningsproblemer. Som regel ma vei fram til bru utbedres, og flere
prosjekter er gjort i ulike etapper over flere ar. For eksempel Lofast og Krifast (Lofoten,
Kristiansund). De reelle kostnadene varierer dermed noe etter hvem man spor. Og nar et
prosjekt gar over mange ar ma man dessuten ogsa regne inn ulik verdi av en
samferdselskrone i for eksempel 1999 og 2002. Dette er ikke det samme som prisstigningen
generelt i samfunnet, fordi kostnadene til vegbygging ikke stiger i samme takt som
konsumprisindeksen (KPI-JAE). Det finnes en egen utregningstabell for
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samferdselsinvesteringer, som Finansdepartementet har utarbeidet. Den brukte jeg for a
regne om eksempelvis 1994 kroner til 2012 kroner.

8.5 - Excel

Alle data ble plottet inn i et Excel ark som gikk fram og tilbake pa mail mellom meg og Klpften.
Jeg har veldig mange versjoner av dette regnearket. Jeg fikk hjelp av min kollega Johan B.
Saettem til a legge formler inn i regnearket slik at folketallsutviklingen i prosent automatisk
kom opp. Og det var nyttig a ha alle tallene der for a kunne regne sammen totale kostnader.
All fakta fra dette Excel-arket ligger i det interaktive kartet som er lagt ved i nett sakene pa
nrk.no. Jeg kan imidlertid ikke garantere at jeg har en helt fullstendig oversikt over alle
relevante prosjekter. Med en sa lang kyst hvor jeg ikke er lokalkjent ma det nesten vaere noe
jeg har oversett. Jeg regnet med at vi kom til a fa flere tuneller og bruer etter publisering
ettersom hvem som helst kan ga inn pa nettet og sjekke hva jeg har undersgkt. Planen var sa a
oppdatere det interaktive kartet slik at vi fikk en helt fullstendig oversikt og eventuelt kunne
lage flere saker. Men jeg har verken fatt tilbakemeldinger pa feil eller pa utelatte prosjekter i
etterkant av publisering. Jeg er uansett na rimelig sikker pa at vi har fatt med alle storre
utbygginger, men kanskje ikke alle sma.

8.6 - Statistisk Sentralbyrd

A ringe til en gitt kommune fant jeg fort ut ikke var riktig vei & ga hvis jeg skulle finne ut
hvordan det hadde gatt med folketallet. De har ikke oversikt over folketallsutviklingen i egne
valgkretser. Men det har Statistisk sentralbyra. SSB hadde en utmerket og lett tilgjengelig
statistikk over folketallet i kommuner og fylker ar for ar. Helt fram til de siste ukene av
prosjektet kunne jeg med noen ganske fa klikk se hva folketallet i for eksempel 1994 og 2012
varien gitt kommune.

Men da jeg naermet meg slutten og begynte a bli rimelig stresset over at jeg hadde brukt alt
forlang tid pa prosjektet, la SSB om sine nettsider. Slik at istedenfor a spke pa et
kommunenavn og fa opp et treff og bare klikke pa det, matte jeg bla meg gjennom over 400
kommuner for a finne kommunen jeg ville ha.

Et annet problem er at man innad i en kommune ikke far tilgang til folketallsutviklingen i de
ulike valgkretsene. For eksempel bestar Skjervoy kommune av flere pyer. Ikke alle har
fastlandsforbindelse eller er bebodde for den saks skyld. Og ulike deler av kommunen fikk
fastlandsforbindelse pa forskjellig tidspunkt. Og sann er deti mange kommuner.

Men jeg fikk en kontaktperson i SSB som hjalp meg med folketall der pya ikke var en
kommune, men en del av en storre kommune, for eksempel Ellingsey i Alesund kommune
som ligger under. Da fant jeg valgkretsene det gjaldt og sendte foresporsler om
folketallsutviklingen i disse valgkretsene til Tove Irene Slaastad i SSB. Det ble ganske mange
henvendelser er til slutt, jeg er veldig glad for talmodigheten til Slaastad og Statistisk
sentralbyra.
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Med disse tallene
kunne jeg
sammenligne
folketallsutviklingen
i kommunen som
helhet med
utviklinga pa oya
som fikk bru eller
tunell.

8.7 - Kilder

Jeg satt pa et stort
materiale, og sa
startet jakten pa
kilder. Noen fant jeg
selv og andre fikk
jeg tips om fra
kollegaer. Jeg endte
opp med a bruke
seniorforsker Helge
Brunborg i Statistisk
sentralbyra,
assisterende
direktor Kjell Werner
i
Transportpkonomis
k Institutt,
studieleder Knut
Boge ved
Hogskolen i Oslo og
Akershus, som har
skrevet doktorgrad

NI'K

1504 Alesund kommune - grunnkrinsar, delomrade og tettstader

Kartet syner grunnkrinsar, delomrade og tettstader. Grunnkrins- og delomradenummeret er vist med dei fire
siste sifra. Fleire detaljar for utvalde grunnkrinsar er viste pa elge kart. Grunnkrins- og delomradegrensene
er a jour per 3. november 2001 og tettstadgrensene per 1. januar 2002.
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|
0 2 4 6 km -Q
e Delomrade ——  Europaveg | — — |
Grunnkrins, med nummer  ———  Riksveg Datakjelde: Folke- og bustadteljing 2(
Tetistad, med namn Fylkesveg Kartgrunnlag: SSB og Statens karlw
[ 1
| Dyrka mark Kommunal rivat
l 3 el maaniae Statistisk sentralbyré
l |  Skoq -t Jembane Statties Nerwey

om Norsk vegpolitikk, samt forkjempere for fastlandsforbindelsene i Ibestad kommune og pa
Sundoya i Leirfjord. Jeg besokte ogsa bedrifter da jeg var pa reportasjereise. | tillegg leste jeg
en del rapporter, Boges doktorgrad og samferdselshistorie.

Kildebruken bed ikke pa noen etiske dilemmaer siden rollene til kildene kom ganske godt
fram, og ingen av de nasjonale ekspertene hadde egeninteresser eller personlig prestisje

knyttet til dette.

Det er laget ganske mange rapporter i forkant av samferdselsprosjekter. Og noen har ogsa
sett pa effektene av vegutbygging pa utvalgte omrader, men ikke pa fastlandsforbindelser
generelt. TQI har laget rapporter om potensial for gkt tilgang pa arbeidsplasser med

vegutbygging.
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En rapport fra 2012 av Qystein Engebretsen og Anne
Gjerdaker slar fast at vegutbygging der det er
potensial for regionforsterring, utvidelse av de
funksjonelle omlandene rundt regionsentrene, kan gi
potensial for befolkningsvekst hvis det gir okt tilgang
pa arbeidsplasser. Men selv med omfattende ,
vegutbygging er det i mange deler av landet oo - E—— e
begrensede muligheter for a skape slike endringer. | ——

8.8 - Tidsbruk B,

" — ) Wt g

Opprinnelig hadde jeg tenkt a bruke noen uker pa dette prosjektet. Jeg startet i januar 2013.
Men vi var ikke klare for publisering for i april. De siste ukene for publisering jobbet jeg
bokstavelig talt dpgnet rundt, pa publiseringsdagen fra 09 pa morgenen til 04 neste morgen.

Bade jeg og mine kollegaer visste at disse sakene kom til a fore til en storm av protester og
kritikk. Det var svaert viktig ikke a bli tatt i fakta feil. Derfor gikk jeg mange runder med
dobbeltsjekk.

A jobbe tre medier samtidig er krevende, jeg hadde saker b&de tenkt for TV, nett og radio. Det
multimediale kartet som ligger ute pa nett ser enkelt ut, men det er sveert mye arbeid som
ligger bak, bade for meg og nettutvikler Glen Imrie.

Men jeg jobbet ikke bare med dette prosjektet de tre manedene det varte. | reell tidsbruk
brukte jeg kanskje halvparten av arbeidstida pa fastlandsprosjektet.

Ogitillegg brukte kollegaene mine tid pa dette. Jeg fikk mange gode innspill og oppmuntring
underveis. Hedvig Bjergum hjalp meg a finne kilder og rapporter og Johan B. Seettem og
Trond Lydersen hjalp med Excel og formler.

| sluttfasen ble det satt av egne reportere som jobbet sammen med meg med presentasjon fra
Okonomi- og politikkredaksjonen; nettreporter Siv Sandvik og tv-reporter Ellen Sporstol.

Pareportasjetur i lbestad kommune i Troms jobbet jeg sammen med Nils Mehren i NRK Troms

som var fotograf og kjente forholdene og kildene i Ibestad godt. Pa Helgeland jobbet jeg
sammen med Frank Nygard i NRK Nordland.
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9 - Etiske refleksjoner

Ut ivar hage vitset med bruer og fraflytting i innslaget jeg har lagt inn lenke til. Brua de viser
bilde av, ikke det vi ser under, men stillbildet i innslaget er faktisk Sundey-brua, den brua som
ga meg ideen til prosjektet:

http://tv.nrk.no/serie/uti-vaar-
hage/ouha43000207/sesong-
2/episode-2#t=9m44s

Men det er en kuriositet som ikke hadde
noe med mitt prosjekt a gjore. Jeg var
ikke engang klar over Ut i var hage
innslaget for etter publisering.

9.1 - @kt livskvalitet

- TS Uti vir hage

Det gjor mye med livskvaliteten pa oyene det gjelder a ha en bru eller tunell, og slippe a vente
pa en ferge. Derfor har det vaert et etisk dilemma a lage disse sakene. For hvem er jeg til
komme og fortelle folk at de ikke fortjener en bru? Selv om det ikke er det som er malsetting
eller noe journalistisk poeng, er det sannsynligvis et inntrykk som blir staende igjen.

Et annet dilemma som jeg har veert opptatt av, og veert bekymret for, er at den harde vinklinga
kan oppfattes som en uthenging av folk som bor i gysamfunn.

Straffer jeg aktivister for sitt engasjement? For eksempel Henry Bertheussen og
gammelordfgreren i Ibestad Arne Ekman. Pa det tidspunktet kampen for
fastlandsforbindelsene stod, var befolkningsframskrivingene fra Statistisk sentralbyra svaert
dystre. De kjiempet gjennom mange tiar for a gi @ya si en framtid. Og lykkes med a fa bru og
tunell, uten det hadde kanskje folketallet falt enda mer.

9.2 - Legitim kamp

Pa Sundeya lenger sor pa Nordlandskysten apnet Erling Tommervik og hans kone sin
nyskapte arbeidsplass for oss i NRK. Det vil si skolen som ble lagt ned pa grunn av brua.
Positive ildsjeler som har skapt nye arbeidsplasser ved a gjore den gamle skolen om til
selskapshage og satse pa turisme.

Selv om de visste hvorfor jeg kom og hvilken sak jeg skulle lage, var det ubehagelig for meg a
gjore en sak om fraflytting som nok ma ha virket demotiverende for dem. For & bote pa dette
og vise fram det positive lagde jeg en egen radiofeature om hva de har fatt til.

Der og andre steder mener jeg det er helt legitimt & kjempe for fastlandsforbindelse, og jobbe
for en bedre hverdag. Folket pa Sundeya ble lovet fastlandsforbindelse da Kjell Opseth apnet
Helgelandsbrua pa andre siden av gya i 1991.
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Opprinnelig verserte det planer a knytte bade Sundgya og regionssenteret Sandnessjoen til
fastlandet i én forbindelse. De to stedene ligger pa samme oy, Alstengya, men fjellkjeden de
Syv Sostre skiller dem fysisk. Man skulle altsa bygge bru fra fastlandet til Sundeya (som ligger
naermest Mosjeen og E6) og tunell gjennom De Syv sostre slik at Sandnessjpen ogsa ble
knyttet til fastlandet i en og samme forbindelse. Samtidig skulle den kronglete, smale og
humpete rv. 78 til E6 og Mosjoen forbedres. Hadde de blitt enige, kunne dette veert pa plass
pa 1980-tallet. Mange mener at den lokale krangelen om trasévalg som pagikk i flere tiar,
bade forsinket og fordyret fastlandsforbindelsen. Og at resultatet av dette og politisk
hestehandel forte til at én bru ble til to. Og ferst na er rv. 78 i ferd med a bli erstattet av en
bedre vei. Det er kanskje norsk vegpolitikk i et nptteskall.

Pa begge stedene jeg var pa reportasjetur reagerte mange pa var negative vinkling i etterkant.
Imidlertid var jeg veldig apen om bade vinkling og fakta bade for og under intervjuene.
Nettopp fordi jeg visste at det kom til a fgles negativt for mange etter publisering, var jeg noye
med a fortelle hva slags fokus jeg hadde pa forhand.

Malet mitt med prosjektet var uansett ikke a henge ut eyfolk som far samferdselskroner. Men
hvis man skal bygge bruer og tuneller som distriktspolitiske virkemidler, sa bor vi jo vite at det
virker. At det faktisk forer til det vi tror det skal fore til.

9.3 - Fine bruer, men ddrlige veier

Hadde det vaert bedre for naeringslivet og folk i distriktene @ ha bedre veier mellom
landsdelene? Mye tyder pa det. Som Henry Bertheussen pa Rolla sier: «Vi har fatt bru og vi har
fatt tunell. Men til hvilken nytte er det nar veiene er sa darlige?» Serrollnes fisk pa Rolla i
Ibestad sender mye av fisken sin med ferge, pa tross av at de er knyttet til fastlandet pa
nordsida av pyene gjennom en undersjpisk tunell og en bru. En grunn er at veiene nordover
mellom forbindelsene er darlige. Ferga gar rett sor over til naermeste regionsenter som er
Harstad. Det tar en time, mot flere timers kjgrevei rundt om de skal bruke
fastlandsforbindelsen.

Hvis brubygging skal vaere distriktspolitikk, mener jeg vi i den offentlige debatten vaere aerlige
om at bruer i seg selv ikke vil fore til nye arbeidsplasser eller befolkningsekning. Og for
naeringslivet vil stamveinettet ha mest a si for hvor lang tid det tar a fa fisken til markedene.

10 - Motstand

Det er politisk ukorrekt a sette opp by opp mot land, og overraskende kontroversielt a stille
sporsmal ved vegpolitikk i distriktene. Etter publisering haglet kritikken. Jeg fikk mange sinte
mail og rasende telefoner. Faktisk har jeg aldri fatt sa mange tilbakemeldinger pa en sak jeg
har laget. Svaert mange lokalavisledere var sterkt kritiske.

At det skapte debatt og folk reagerte synes jeg er bra. Det viktige var at vi ikke ble tatt pa fakta
feil. Der ma jeg ogsa rette en stor takk til min reportasjeleder Rune Alstadsaeter som gang pa
gang understreket viktigheten av ikke & ha noen feil. Og ga meg tid til 3 ga over tallene og
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% FASTLANDSFORBINDELSE OG BOSETTING

Bygdeforsker
raser over
NRKs brosak

Professor Reidar Almas raser mot NRK, og kaller tirsdagens
oppslag om at fastlandsforbindelser ikke gir okt bosettingen
drittpakke som adelegger for den kommende transportplanen.

- Deterikke sant at nye fastlands
forbindelser ke gir okt boset
g | trandelagsregionen. VKK
tar foll, sher Reidar Absads, profes-
sarved poesk senser for bygdefor-
sking,

T NRE-saken bom det fram at
broer o tunneler ikke redder
folketaliot pi oyer | grisgrendte
strok

Almds er sterkt venig. Han bor
selv | Tromdelag, of viser ol at
flere av oysambfurmene | reglones
hae flee ekt bosetting etrer st fast-
landsforbsindelsene hoen

~Bare se pd Hitra og Frops, des
has folketallot okt mod en prasent
i dret siden forbindelsene kom

PKNING

«P4 Hitra og Froya
har folketallet okt
dramatisk siden

forbindelsene kom.s

suoes sy
PRF LA T

Det betyr 1000 nye messesher
pd opene | de ti drene de har haet
fasthandsforbundelse, sier Almbe

Far statta fra flare
Alshs sier videre st NRK under-
vurderer verdien av welferd og
livskvalitet nir de konkluderer
med effekten av nye broer og tun-
neles.

Han fir stocte fra Inge Ryan |
Froya netingsforening

Vi har hate vekst i folketallet

ogstor skningi verdiskapingi fis-
ku o harshrak siden fastlandsfor-
bindelsen ko, gier han 61 NRK

Ogsi fylkesordforer Tore O
Sandvik i Soo-Tromdelag raser
over NRKs vinklingi saken.

~ Bare fra Hitra og Froya alens
gir det 12400 vogntog fulle av
laks hvert &r. Detge tilsvarte om
lag 230000 tonn laks § 2002 1l en
ehspoctvendi s 7 millliarder keo-
er. Dette er immtekter til landet
virt sam finsmsierer langt mer
onn fastlandsforbindelsen til dis-
w0 aryene, skriver han pd sinblogg

Uenige i loritilde
NBK er fidke enlge | keitildken de
fir for egecarbedd.

- Almsds tar feil | peemissens
for keitikkens av NREs journs-
lEstikk. VErt wigangspunkt har
vaert 3 50 pd hva som skjer msed
befolkningsutviklingen i whike
oysamfamn etter at de har fitt

Falcta

NRIK-saleen

* Tirsdog presenterte NRICes gen-
romgang de har glort somvser al
fastiandsfartindedses som keoer 0g
Tunincder o Tover U0 ot bosetting |
NI 0 Nord Neege.

& NRK har satt pl 40 waipregichtor
o lur kv ttel gysandfuen 1 fied-
Ewschet e snle 30 Jevrm

# De fanrt 2k i 14 20 de 19 bro- 09
tnnelutiypgigens inordfylcete oy
Trondheliag hew follost alied f2lt 0gsd
etter at fastimdsfor bindeisen vor pd
plass Falde: NEK

fastlandsfocbindelse, Effekten pd
velferd og lvskvalizec har [kke vi |
NRK tatt stilling ti NRK har sert
pl over 40 velpeosjekrer som bar
kayetet opsamfiesn 1 fastlandet
closiate S0 Sresse. 116 s de 10 b~
ag tunneluthyyriegene i nand fiyl-
kene og Trondelag har folketallet
folt ogsd etter ot fastlandefocbin-
delsen var pd plass, ser politisk
redaktor Kyrre Nakkim,

Ham viser til ot NRK har lagtue
all research pd sine hjemmesider,
sam viser lwordan de har gite
#enucm de ullke oysafannene
i hele landet.

NART GISVoLD
el ghedd s aatient s

NI'K

formuleringene igjen og igjen og
igjen. Med svaert stort materiale er det
mange mulige feilkilder.

Etter forste publisering haglet som
nevnt kritikken, og noen
distriktskontor sendte ut team som
begynte a lage saker som naermest
dementerte mitt opprinnelige arbeid,
fordi lokale kilder krevde det. Jeg og
kollegaer pa Marienlyst brukte mye
tid pa a stanse saker som naermest
dementerte min research. Jeg snakket
med reportere og bidro med det jeg
hadde av tall og fakta som var
relevant lokalt.

Nationen hadde en artikkel med
bygdeforsker Reidar AlImas som
mente at noen hadde plantet en
drittpakke hos meg, at dette verken
var min research eller min ide. Vi
krevde og fikk tilsvar og korrigering.

11 - Konsekvenser

Fremskrittspartiet og Heyre var raskt ute med a varsle ny bruk av veg pengene, mer skal
brukes der det bor folk, og mindre pa bruer i distriktene. Det gjenstar na a se hva som skjer i
praksis.

En annen konsekvens er at sakene forte til oppmerksomhet rundt det faktum at bruer ikke kan
stanse fraflytting. Flere rikspolitikere har gjentatt funnene i undersekelsen i
samferdselsdebatten i etterkant av var publisering.

Det har ogsa kommet okt fokus pa at skikkelige veger mellom landsdelene er svaert viktig
bade for folk og naeringsliv i distriktene. Det hjelper ikke npdvendigvis med kostbare bruer

nar veiene til og fra er sdpass darlige som de er, og det ikke finnes noe a gjore som folk kan
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leve av pa pyene det [\ & [MENERY
gjelder. Bade Dagens ¢

Neeringslivog VG hadde
flere ledere og , A,
kommentarer om dette. | Img?“
Det jeg haper dette :
prosjektet har bidratt til er
at politikere vil slutte a love
ringvirkninger som ikke
kommer, og sla politisk
mynt pa bruk av
samferdselskroner,
klipping av snorer, som
ikke forer til det de sier det
skal fore til. Og jeg haper
jeg har kunnet bidra til en

For myefor sent

hva vi kan fa til og hva vi

mange dr hi ook ssger hevdet s de kosthars 14 av de 19 bro- op tannelutbyggingens | nord- i setier | gang. vi kan ikke kaste peager i hytt of varr.

. broese og tunnslens vi bygger rundk om i kindet fyﬂl:ncng‘n-om bar folketallet falt etter sam-  Foe § byzge e meter vei e ikke a4 det mest veksi-
b¢r gj¢re med de hare frer 1 at folk pakker snippesken, kjgeer over dea. ey fremmende tiltaket som fizses
sye broen og flyne. e tl ssmasen flre mnm krones | dagens penges
a\xmmlmhxgcm&kemmmmm viktigste formuen Norge bar er kumsskigakapi-
f I k H Nahx\‘khm;.kmog»nmwmpm Beller kunne bruki de pengens pl. For eksempel pd taden, det Dgelper fike 4 bygge en tunnel med
samreraselsKronene vi har. ekaer de siste 30 drene. Mange av hissoricne er  broer til gyer | mer bynzse strwk. Der gis befolkmingen  pifelgende fraflytiing. Skikkeligo bamebager og sko-
verre enn vi frykict, P4 Smdeya i Helgeland Gk de  ofte opp nir do fir fastlndsSorbindeis: Jer, & o lk & regoe o ese og f dem il & jobbe. ¢
fastlandsforbindelse § 2003, N&. 10 e ener, er folketal- Saper vekst. Det e for dumt e olk st § b
Ie£ susiket © 101, og skoles, postkoatoret og butikken mangler {kke Igansomme veiprosjekter som  Bergen, mens det bygges ul tunneler her og
lage zed. Veiprosjektet kostet sumfunmet 176 millioner ll;gupd\ur Men disiktsinteressene debegger  folk ikke engang @osker seg.
Kroner. il samderdselakalkylene, foe de gjar at kalkyleze

ket 6l

ikke blir fulgt. Samderdselsseatsrid Marit Armstads pro-

bllem er at hun ikke bar nok peager og i tillegg en haug

med distriasieresser ium il 2 hensyn 6. Det som e .

frykelig dumt med Senterpartiot er at de lover ke Vértegn 1 Qstfold
AL REDAKTERADM DR mange sumferdselsmilliander ute § dsikiens som i
TORRY PEDERSEN sentrsle sk, Elev fant avrevne hesteftier i skolegirden, melder
_— Sarpsborg Arbeiderbiad.

EDwTRRER: e kan ikke e 7 b bro e kommane | Meos vi ke speider foegjeves etter den fesi heste-
ESPENE. HANSEN HELJE SOLBERG Jose ikke (4 runsel. Vi md ha trafikkgrunnlages fgr”

SKARTVET
PoumIcRERNTIR HANNE PV 00 SCehe VT 07 e Dioms Ut Ve G A% MUATSOHG 1188 SOMTM. 0107 O
MaGASIREDAKTER JANE THRONDSEN Tir 33 00 0B G0 | AmCROOma 51 YO8 ST GG MeCREIR FOM UEARUON X IR wTAE r

Oslo 17. januar 2014 Linda Reinholdtsen
20



12 - Vedlegg, publiserte saker pd nrk.no

12.1 - Folk flytter fra gyene tross milliarder til bru
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Folk fIyttér fra oyene tross milliarder til bru

Bruer og tunneler redder ikke folketallet pa syer i grisgrendte strek. En gjennomgang NRK har gjort viser at folk flytter selv

om de far dyre fastlandsforbindelser.
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I havgapet ser for Senja ligger de naturskjenne
oyene i Ibestad kommune.

11904 hapte innbyggerne at brua mellom Anderja
og fastlandet skulle fore til befolkningsvekst og
flere arbeidsplasser. Seks ar senere sto jubelen i
taket da kommunen fikk en undersjoisk tunnel
som i tillegg gjorde det mulig & kjore fra Anderja
til Rolla.

1 alt har veiprosjektene kostet over 590 millioner i
dagens kroneverdi.

Men fastlandsforbindelsen har ikke fort til
flere innbyggere. Som i de fleste

eykommuner i Nord-Norge og Trendelag
har det motsatte skjedd.

Na har én av tre forlatt Ibestad.

SaRay &
FA UNGE: Etter at Rolla fikk kjerevei helt til fastlandet,
har 15 prosent av innbyggeme forlatt gya. Mange av
dem er unge som har flyttet andre steder for a ga pa
skole eller jobbe.

€€ Det kan se ut som det er
en del feilinvesteringer.
Distriktspolitikere
prioriterer ofte sine egne
distrikter.

Foto: Linda Reinholdisen / NRK

Hindrer ikke fraflytting
NRK har sett pa 40 veiprosjekter som har knyttet
oysamfunn til fastlandet de siste 30 arene.

L HELGE BRUNBORG, FORSKER

« Se fullstendig oversikt over alle prosjekter i kartet overst i saken

114 av de 19 bru- og tunnelutbyggingene i nordfylkene og Trendelag har folketallet
falt ogsa etter at fastlandsforbindelsen var pa plass.

AV

Journalist
Linda Reinholdtsen

Journalist
Siv Sandvik

Jounalist

Ragnhild Merete Klaften
Multimedia

Glen Imrie

FAKTA

Dette viser kartet

« NRK har sett pa hva som skjer med folketallet pa
over etter at de far bruer oq tunneler. Vi har
e v e st 3 ottt 28 25
sammenlignet befolkningstall fra SSB fer og etter
fastlandsforbindelsen kom pa plass. | tillegg har vi
samlet inn tall fra Vegvesenet som viser hvor mye
prosjektet kostet.

Dersom du trykker pa punktene i kartet gverst i
denne artikkelen kan du lese hvilke gyer som har
fatt fastlandsforbindelse de siste 30 arene, nar det
skjedde, hvor mye prosjektet kostet og hvordan
befolkningsutvikiingen har vaert.

SAMFERDSEL »

Uvaer og ulykker forer til stengte
veier

NI'K
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Artikkelen fortsetter under bildet:

INGEN VEKST: Mji skulle redde Ibestad i Ser-Troms fra fraflytting. Men én av tre har forlatt
Ibestad etter at brua kom i 1994.

Foto: Linda Reinholdisen

Pri for de 14 prosjek er samlet sett over fire milliarder kroner dersom man regner om til

2013-verdi.

Forsker: — Naivt a tro at bru er nok

dr 1

Innbyggertallet pa S. ney har for pel falt med 36 prosent etter at brua
kom. P4 Tjeldoya i Nordland har folketallet sunket med 40 prosent siden de fikk bru i
1986. To av fem i Varde kommune er borte etter at Vardeya fikk undersjoisk tunnel til
fastlandet i 1983.

NRKSs gj viser at oykor som
ligger langt fra byer og sentrale strok ikke klarer &
holde pé innbyggerne sine selv om de slipper ferje

og bat for 3 komme seg til fastlandet.

— Hvis du bygger ei bru til en liten oy som ikke
sogner til en storre by, eller det ikke er et
neringsliv som trenger transport til eller fra
denne oya, sd kan du ikke regne med at det har
noen serlig virkning pa innbyggertallet, sier
seniorforsker Helge Brunborg ved Statistisk
Sentralbyra.

€6 Jeg fikk det jo inn med

morsmelka at vi skulle ha DESENTRALISERING: Helge Brunborg i SSB sier
b arbeidsplasser og studiemuligheter betyr mer for
ru. b . - i del

[ ERLING-RUNE T@MMERVIK, BONDE. Foto: NRK

Han mener det er naivt & tro at en
fastlandsforbindelse i seg selv er nok til & stanse en negativ befolkningsutvikling.

— Det kan se ut som det er en del feilinvesteringer. Distriktspolitikere prioriterer ofte
sine egne distrikter, sier Brunborg.

Over hele Norge blir det blir det faerre sma lokalsamfunn mens tettsteder og byer vokser. Ifolge SSB-
forskeren er ikke veiforbindelse til fastlandet i seg selv nok til & stanse sentraliseringen.

— Folk vil bo mer sentralt, enten det er pa grunn av arbeidsplasser, boliger, studier
eller skole, sier Brunborg.

Utviklingen skyldes blant annet at stadig faerre nordmenn jobber innen jordbruk, fiske, skog og
industri.

— Det er tunge trender som ligger bak, sier han.

NI'K

+ Flere fjellovergangene ble i natt stengt pa grunn av
uvzer, og mange steder ble det meldt det om store
trafikale problemer.

- T e et

Varslar kaos fra i morgon

+ Statens vegvesen melder om varige endringar for
bilistane i Bergen. Ei trafikkomlegging i sentrum startar i
Igpet av natt til tysdag og kan fare til ke og kaos i
trafikken.

Varslar kaos fra i morgon
[

Kjopte plass pa sovevogn som
ikke eksisterte

+ Flere togpassasjerer som hadde kjopt billetter til
sovevogna til Oslo fikk ikke sengeplass. Grunnen var at
en av to sovevogner pa nattoget var tatt bort.

VIS FLERE »
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- Vi trodde utviklingen ville snu
Men lokalpolitikerne som kjempet for fastlandsforbindelsen til gyene i Ibestad kommune tror
fraflyttingen hadde veert verre uten bru og tunnel.

— Statistisk sentralbyra la fram prognoser som viste at folketallet kom til & falle kraftig. Vi trodde
fastlandsforbindelsene kunne snu utviklingen, sier tidligere Hoyre-ordferer Arne Ekman.

Artikkelen fortsett under bildet:

o/ Ib¢stad kommune

KAMPSAK: Henry Bertheussen og Ame Ekman (th.) kiempet begge for fastlandsforbindelse mellom Rolla og Anderja
da de var litik De mener at i i var verdt det selv om folketallet fortsatte a falle.

Foto: Linda Reinholdtsen / NRK

NRK meter han ved Ibestad-tunnelen som gar under havbunnen mellom Rolla og Anderja.

Kampen for bru og tunnel var noe av det forste Ekman satte i gang med da han ble
ordferer for 30 ar siden. Han angrer ikke.

— Dersom vi ikke hadde fatt fastlandsforbindelsene, hadde det sett mye verre ut med folketallet,
mener Ekman.

— Dersom vi ikke hadde fatt fastlandsforbindelsene, hadde det sett mye verre ut med folketallet,
mener Ekman.

— Synes du det var verdt det G bruke flere hundre millioner kroner ndr du nd ser at folketallet har
falt sé kraftig?

— Ja, selv med fallende folketall sa var det uhyre viktig a fa fastlandsforbindelse, sier
Ekman.

Fikk brudremmen inn med morsmelka
Om lag 50 mil lenger sor, pa Sundoya i
Helgeland, er ogsa bonde Erling-Rune
Temmervik glad for at aya han bor pé fikk
fastlandsforbindelse i 2003.

Kampen for fastlandsforbindelse startet lenge for
Temmervik (50) ble fodt.

— Jeg fikk det jo inn med morsmelka at vi
skulle ha bru, og det métte vi jo jobbe for.
Vi var en veldig sammenspleiset plass,
fordi vi hadde en felles sak, sier han til
NRK.

1 dag, ti ar etter at det ble brukt 176 millioner
kroner pa ei bru til 129 innbyggere, har folketallet

gitt ned til 101. SATSER: Erling-Rune Temmervik og kona Torild
Albertsen satser pa Sundeya og bygger opp

12003 fikk skoleelevene ren av a dpne brua. N& Solbakken selskapshage i lokalene der den gamle

er skolen lagt ned. Det samme er postkontoret og skolen la.

butikken. Foto: Linda Reinholdtsen / NRK

Likevel sier de som er igjen at de er glade for
brua. Forbindelsen til fastlandet har gjort livene deres mye lettere, og forer til at flere kommer over
til oya pa besek.

— Mange innvendte at det var mye penger for fa innbyggere. Men vi er ikke noe mindre verdt vi som
bor her enn de som bor andre steder. Jeg unner ogs& andre smdsamfunn & f& fastlandsforbindelse,
sier Sp-politikeren.

Artikkelen fortsett under bildet:
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Artikkelen fortsett under bildet:

KJEMPET LENGE FOR BRU: Brua som knytter sammen Sundeya til Leirfjords fastland kostet 176 millioner i 2003.
Befolkningsveksten innbyggerene dromte om, uteble.

Foto: Linda Reinholdtsen / NRK

Vekst pa bynzre syer

NRKs gjennomgang viser imidlertid at bruer og tunneler som forbinder sysamfunn med sentrale
strok lykkes i & stagge fraflyttingen.

Flere bynare oyer har opplevd en kraftig befolkningsvekst etter at fastlandsforbindelsen kom.

Etter at Bjoroya i Fjell kommune fikk undersjoisk tunnel til Bergen i 1996, har
folketallet mer enn doblet seg — fra 379 innbyggere til 827.

Det samme skjedde da de atte oyene i R ! i Rogaland fikk fastlandsforbindelse pd
begynnelsen av 1990-tallet. Siden 1992 har folketallet okt med 80 prosent.

— Man kan bygge flere boliger, som gker pendlingsomradet. Men i sma kommuner i Nord-Norge,
hvis det ikke er et neringskraftig by- eller tettstedssentrum i narheten, sé vil du ikke fa den
effekten, sier Brunborg i SSB.

12.2 - Ddrlige veier gir lite bru-utbytte

INGEN VEKST: Mj skulle redde Ibestad i Sor-Troms fra fraflytting. Men én av tre har forlatt Ibestad etter at brua kom i 1994. Lokalpolitikerne mener darlige veier ma ta sin
del av skylda.

Foto: Linda Reinholdtsen

— Darlige veier gir lite bru-utbytte

Politikernes fokus pa dyre fastlandsforbindelser kan gjere vondt verre for naringslivet ute i distriktene, mener
samferdselsforsker. Dyre lokale veier, bruer og tunneler gir liten gevinst nar veiene mellom landsdelene forfaller.
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— Politikerne har lurt bade seg selv og sine velgere med den politikken de valgte & fore, sier
forsteamanuensis ved Hegskolen i Oslo og Akershus, Knut Boge.

Fokus pa lokale veier fremfor gode stamveier mellom landsdelene gjort vondt verre for naringslivet

ute i distriktene, mener han.

» Bakgrunn: Bruer ikke nok til 4 redde folketallet pa oyer i nord

Se hva som skjer med folketallet etter fastlandsforbindelse:
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NRK viste mandag hvordan det er brukt store penger pa fastlandsforbindelser til oyer folk flytter
fra. Dyre bruer og tunneler stagger ikke flyttingen fra oyer i usentrale strok dersom veiforbindelsene
ikke er avgjorende for at innbyggerne kan pendle til jobb pa fastlandet eller sikrer god nok transport

for det lokale neringslivet.

- Dyrere transportkostnader i utkantstrok

Ifelge Boge gjor distriktspolitikerne bade
innbyggerne og naringslivet en bjernetjeneste
ndr de prioriterer lokale veier og
fastlandsforbindelser, fremfor gode stamveier

fastlandsforbindelser, fremfor gode stamveier
mellom landsdelene.

— Vi sitter i dag med et ikke-fungerende
stamveinett hvis vi sammenligner med
land vi liker &4 sammenligne oss med, sier
Boge som har skrevet en doktoravhandling
om norsk veipolitikk.

Han viser til at de dérlige veiforbindelsene
mellom landsdelene srlig rammer bedrifter i
distriktene som sliter med hoye
transportkostnader og lang reisetid.

Fin bru — darlig vei

En av oyekommunene NRK fortalte om i gr var
Ibestad i Troms. Der har én av tre forlatt
kommunen siden de fikk fikk bru til fastlandet i
1994 og tunnel mellom gyene i 2003.

— Vi har fatt bru, og vi har fatt tunnel. Det er flotte greier, men veiene star

Henry Bertheussen (Sp).

Lokalpolitikeren var en ivrig forkjemper for
fergefri vei. Han er forneyd med & kunne kjore til
— og fra fastlandet, men fortviler nd over at veiene
til og fra fastlandsforbindelsene er smale og
svingete.

Bertheussen mener darlige veier ma ta sin del av
skylda for at fastlandsforbindelsen ikke ga den
befolkningsveksten de hadde hapet pa. Han tror
bedre veier kan vare med pa a snu trenden.

— For da virker naringsliv og samferdsel
sammen. Da vil vi ha folket med oss ogsa,
sier Bertheussen.

Naringslivet ensker tryggere
transport

KRITISK: Fersteamanuensis ved Hagskolen i Oslo og
Akershus, Knut Boge, mener stamveinettet er
nedprioritert.

Foto: NRK

en, sier

SKYLDER PA VEI: Henry Bertheussen er fomeyd

mad trane Hon

Linda Reinholdtsen
w @NRKlinda

'

Joumnalist
Martin Herman Wiedswang Zondag
W @MartinHWZondag

Journalist
Siv Sandvik

FAKTA

Dette viser kartet

- NRK har sett pa hva som skjer med folketallet pa
oyer etter at de far bruer og tunneler. Vi har
sammenlignet befolkningstall fra SSB fer og etter
fastiandsforbindelsen kom pa plass. | tillegg har vi
samlet inn tall fra Vegvesenet som viser hvor mye
prosjektet kostet.

Dersom du trykker pa punktene i kartet gverst i
denne artikkelen kan du lese hvilke syer som har
fatt fastlandsforbindelse de siste 30 arene, nar det
skjedde, hvor mye prosjektet kostet og hvordan
befolkningsutviklingen har vaert.

SAMFERDSEL +»

Uveaer og ulykker forer til stengte
veier

veier

+ Flere fjellovergangene ble i natt stengt pa grunn av
uvzer, og mange steder ble det meldt det om store
trafikale problemer.

Varslar kaos fra i morgon

+ Statens vegvesen melder om varige endringar for
bilistane i Bergen. Ei trafikkomlegging i sentrum startar i
Ipet av natt til tysdag og kan fore til ke og kaos i
trafikken

Kjopte plass pa sovevogn som
ikke eksisterte

+ Flere togpassasjerer som hadde kjgpt billetter til
sovevogna til Oslo fikk ikke sengeplass. Grunnen var at
en av to sovevogner pa nattoget var tatt bort
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med i tross ing. Han
mener likevel det ma bedre veier til for & fa folk til & bli
boende i Ibestad.

Ogsé naringslivet i kommunen er frustrerte over
veinettet.

— Det er klart at bide veien over Rolleya og (e BT IET I TS

Andorja er en utfordring, sier Ase Valen Olsen til
NRK.

Hun er daglig leder i Serrollnesfisk AS i Ibestad kommune, som driver med oppdrett av laks.
Artikkelen fortsetter under bildet:

Olsen forteller om en bransje i vekst, men
onsker seg bedre veier for a fa fullt utbytte
av fastlandsforbindelsene som de to syene
i kommunen har fatt til fastlandet.

— Spesielt for tyngre kjoretoy, og sarlig vinterstid,
sier Olsen.

- Mest til utkantene

Ifolge samferdselsforsker Borge er det darlige
stamvegnettet en konsekvens av en bevisst og
villet politikk som har pagétt siden 1960-tallet.

Hans doktoravhandling fra 2006 viser
hvordan de storste

ferdselsbevilgni gikk til veier og
bruer i utkantstrokene, som fa bruker.
Regningen ender opp hos skattebetalerne
som for det meste bor i sentrale strok.

— Vi har en valgordning som gjor at det er

utkantene som har flertall pa Stortinget, sier han NARINGSLIV: Ase Valen Olsen i Serrolinesfisk

til NRK. mener det lokale nzeringslivet hadde nytt godt av
bedre veier.

Regjeringa: — Ma dekke hele landet Foto: Linda Reinholdtsen / NRK

Samferdselsminister Marit Arnstad (Sp)

understreker at samferdselspolitikk «<handler om

& dekke transportbehov over hele landet».

understreker at samferdselspolitikk «<handler om
& dekke transportbehov over hele landet».

— Og da blir det litt kunstig 3 sette by mot distrikt
og Nord-Norge opp mot Ser-Norge. Jeg tror man
maé se pa viktige transportbehov over hele landet,
og det & skaffe fastlandsforbindelse til folk, det er
ogsa viktig, sa hun til Politisk Kvarter pd NRK P2
tirsdag morgen.

Heller ikke Hoyre-leder Erna Solberg ensker &
fore en samferdselsdebatt som nerer opp under
en konflikt mellom by og land.

— Det vi ma ha fokus pa nd, det er de store
blodarene i landet, slik at de store hovedveiene
blir finansiert og rustet opp. Det er viktig béde for
sentrale strok og distriktsnaringslivet, sier hun.

Arnstad er enig. Ogsa hun ser at kvaliteten
pa veiene som forer til bruer og tunneler
er viktig for & redusere naringslivets

B DARLIGE VEIER: Veiene ved fastlandsforbindelsen
transportutgifter. mellom Rolla og Anderja er sa smale at bilene ma
senke farten ved metende trafikk.

— Det skal vi vaere meget oppmerksomme pa i tida
framover, blant annet nar vi utvikler E39- Det er
viktig at vi ikke bare tenker pa de store
bruprosjektene, men at vi ogsa ruster opp veien mellom bruene sénn at det blir enklest mulig for
neringslivet 3 bruke veien, sier hun.

Foto: NRK

POLITISK KVARTER 09.04.13, PROGRAMLEDER SIGRID SOLLUND
: Debatt mellom Marit Amstad (Sp) og Ema Solberg (H).

(NRK)
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12.3 - Vil ha mer til transportforskning

A | Vil ha mer
’ transportforsking

D d: inister Liv Signe N
transportforsking som de er i & klippe snorer.

NI'K

(Sp) erklzerer Fatlaberg-t len i Sogn og Fjordane for pnet den 19. desember 2008. Ifelge T@I ber politikerne bli like glade i & gi penger til

— Det er nok mer stas a klippe snorer enn a

bevilge til forskning

Norges fremste transportforskere fortviler over at midlene til forskning er halvert i forhold til investeringene til vei- og

kollektivtrafikk.

© Publisert 09.04.2013, kl. 19:45

Regjeringa skryter ofte av det de kaller
rekordinvesteringer innen samferdsel. Men ifolge
Transportekonomisk institutt (TQI) er de ikke
like flinke til & finne ut om pengene de bruker pa
vei, bruer, tunneler og kollektivtransport faktisk
far den effekten de onsker.

— Forskning gir liten grunn til 3 klippe snorer,
men nye veier og kollektivsatsinger gir positiv
oppmerksombhet til politikerne, sier assisterende
direkter i TOI, Kjell Werner Johansen, som svar
pa hvorfor han tror det er slik.

- Kan virke som et stort slgseri

De tre siste drene har midlene
samferdselsdepartementet bruker pa
transportforskning falt med 30 prosent, viser tall
fra TOI. I samme periode har det samlede
samferdselsbudsjettet okt like mye.

VIL HA MER PENGER: Kjell Werner Johansen,
assisterende direkter ved T@I, vil ha mer midler il
transportforsking.

Foto: Linda Reinholdtsen / NRK

Mandag fortalte NRK at dyre

fastlandsforbindelser ikke stagger fraflyttingen fra utkanteyer i Nord-Norge. De siste
30 arene er det i alt brukt over fire milliarder kroner pa bruer og tunneler til eyer der
folketallet har gatt ned ogsa etter fastlandsforbindelsen.

— Det kan virke som et stort sleseri, men vi vet ikke hvordan det hadde gatt med disse oyene dersom
de ikke hadde fatt bru eller tunnel. Det kan jo vare at de da hadde vert helt fraflyttet i dag, sier
Johansen.

Se hva som har skjedd med folketallet etter at fastlandsforbindelsene ble bygget:
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Linda Reinholdtsen
W @NRKlinda
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Journalist

g Siv Sandvik
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FAKTA

Dette viser kartet

- NRK har sett pa hva som skjer med folketallet pa
oyer etter at de far bruer og tunneler. Vi har
sammenlignet befolkningstall fra SSB for og etter
fastlandsforbindelsen kom pa plass. I tillegg har vi
samlet inn tall fra Vegvesenet som viser hvor mye
prosjektet kostet.

Dersom du trykker pa punktene i kartet gverst i
denne artikkelen kan du lese hvilke syer som har
fatt fastlandsforbindelse de siste 30 arene, nar det
skjedde, hvor mye prosjektet kostet og hvordan
befolkningsutviklingen har veert.

SAMFERDSEL +»

Uvaer og ulykker forer til stengte
veier

+ Flere fjellovergangene ble i natt stengt pa grunn av
uvaer, og mange steder ble det meldt det om store
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Han forteller at TOI-forskere og andre har sett pa effektene av enkeltstiende
prosjekter. Deres forskning tyder pa at bru og tunnel i seg selv ikke er nok til 4 holde
pa innbyggerne.

— Det ser ut som om det tegner seg et tydelig bilde av at befolkningsgrunnlaget mé han en viss
storrelse, og det ma vaere grunnlag for vekst for naringslivet, sier Johansen.

- Skulle gjerne forsket mer pa det
Han trekker fram oyene Hitra og Froya i Ser-Trendelag og enkelte oysamfunn p& Merekysten som
eksempler pa at fastlandsforbindelse har fort til flere innbyggere og ekonomisk vekst.

— Dette er omrader hvor man har noen tusen innbyggere og et sterkt naringsliv, sier Johansen.
— Finnes det noen nedre grense pd innbyggertall for at ei bru skal lonne seg?

— Det er ingen eksakt nedre grense, og det finnes sma samfunn pd Merekysten der
fastlandsforbindelser har hatt stor effekt. Dette kunne det vart interessant a studere narmere, sier
forskeren.

Johansen mener myndighetene altfor sjelden bevilger penger som gjor det mulig  forske
systematisk pd de langsiktige konsekvensene av storre samferdselsprosjekter.

— Og det er et tankekors i en tid hvor investeringsiveren i samferdsel er stoerre enn
noen sinne, sier han.

Stor usikkerhet

I et notat fra TOI kommer det fram at det er
knyttet stor usikkerhet til i hvilken grad bedre
veiforbindelser forer til mer lonnsomhet for
neringslivet.

h

gen mellom dsel og
okonomisk utvikling er usikker og svakt
dokumentert,» skriver instituttet.

STOR STAS: Samferdselsminister Marit Amstad
apnet den nye firefelts veien i Stjerdal i fjor vinter.

— Jeg mener at man burde bruke mer penger pa &
finne ut hvordan samferdselsprosjektene virker,
s& kunne vi ha fitt mer ut av de pengene vi
investerer, sier Johansen.

Foto: Mette Moslet Kjesbu/NRK

Arnstad: Vanskelig a vite effekt pa forhand
I Politisk Kvarter pa NRK P2 tirsdag morgen sa samferdselsminister Marit Arnstad at
samferdselspolitikk «handler om & dekke transportbehov over hele landet».

Sp-ministeren sa ogsa at begrepet «<samfunnsekonomisk lennsomhet» ikke favner helheten i
politikken.

— Det er ikke et godt nok verktoy, man ma ogsa se mer helhetlig pa det, sa Arnstad. Hun
understreker at det er en verdi i seg selv at over 300.000 nordmenn har fatt bru eller tunnel til
fastlandet de siste 30 drene.

— I dag er det to ting som er viktig for staten nar vi ser pa fergefrie forbindelser. Det
ene er giennomgangstrafikken og det andre er det at man utvikler gode bo- og
arbeidsregioner.

P4 direkte spersmal om regjeringa har en systematisk kartlegging for & se hva som fungerer og hva
som ikke fungerer med tanke pa framtidige prosjekter, svarte Arnstad:

— Jeg tror at det vil veere sveert vanskelig pa forhdnd 3 si at denne brua kan vi ikke bygge fordi vi
forventer negativ befolkningsutvikling, eller den brua ma vi bygge fordi der blir
befolkningsutviklingen positiv. Det vil vaere vanskelig d vaere s skjematisk.

Kopier lenkeadresse:

http://www.nrk.no/okonomi/1.10979260

POLITISK KVARTER 09.04.13, PROGRAMLEDER SIGRID SOLLUND
: Debatt mellom Marit Amstad (Sp) og Ema Solberg (H).

trafikale problemer.
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Varslar kaos fra i morgon

+ Statens vegvesen melder om varige endringar for
bilistane i Bergen. Ei trafikkomlegging i sentrum startar i
Ipet av natt til tysdag og kan fore til ke og kaos i
trafikken.

Kjopte plass pa sovevogn som

ikke eksisterte

+ Flere togpassasjerer som hadde kjept billetter til
sovevogna til Oslo fikk ikke sengeplass. Grunnen var at
en av to sovevogner pa nattoget var tatt bort.
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