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4. Adresser

Dagbladet

Akersgata 49
PB 1184 Sentrum
0107 Oslo

Sentralbord: 22 31 06 00

Fax: 22 42 95 48

Ansvarlig redakiar:
Nyhetsredakier:

John O. Egeland
John Arne Markussen

Joe @dagbladet.no
Jam@dagbladet.no




5. Kontaktperson:

Journalist Anders W. Hagen aha@dagbladet.no
Mob:816 00 484
Kir: 22 31 05 78

Det journalistiske arbeidet bak i dette dokument er utfert av
Nyhetsavdelingen i Dagbladets redaksjon

Politisk avdeling i Dagbladets redaksjon
Kommentar/lederavdelingen i Dagbladets redaksjon
Grafikkavdelingen i Dagbladets redaksjon

Fotoavdelingen i Dagbladets redaksjon

Desken i Dagbladets redaksjon

Dagbladets arkiv

Andre avdelinger i Dagbladets redaksjon

Dagbladets bidrag er, som det senere vil bli redegjort for, en dekning av et bredt felt, snarere
enn artikler med et smalt fokus. S& og si alle avdelinger som sysler med journalistikk i
Dagbladet har bidratt, noen i sterre grad enn andre.




6. Redegjerelse for arbeidet
Dagbladets prosjekt

e 4. januar 2000, En dato da Norge forandret seg. 19 liv endte bratt og brutalt pa Asta. Hundrevis av
liv fikk nytt innhold. Innholdet var ofte sorg, savn, fortvilelse, raseri og avmakt.
4. januar var en dag da skjebner ble skapt. Det er en dato som vil leve i nordmenns kollektive
minne i lang tid.

¢ 4, januar begynte forandringen av et samfunn. Bratt gikk det gradvis opp for nordmenn at
trygghetsfglelsen vi har ikke er uten grenser. Atdet & leveiet hgyteknologisk, velregulert samfunn
ikke er noen garanti for at systemene som skal beskytte oss fungerer. Vi begynte 4 innse at vier
prisgitt de som styrer systemene. En ulykke der 19 mennesker omkom, vekket oss.

Vi er et lite land. Vi opplevde hvor sdrbare vi er.

o 4. januar begynte et journalistisk arbeid. Ikke bare i Dagbladet, men i alle redaksjoner som pé
noen mate valgte & komme i befatning med Astaulykka og dens skjebner. Dagbladets dekning av
krisen pd jernbanen i 2000 bygger ikke pa noen enkeltstiende ide. Den bygger pé brutal
virkelighet, og ngdvendighet.

o Astaulykka Apnet dorer til en myriade av journalistiske prosjekter. Sporsmélene som reiste seg er
journalistikkens vanskeligste: Hvordan og hvorfor. Dagbladet har etter 4. januar fulgt de mange
smi og store hendelsene pd jernbanen i Norge, hele tiden med gnske om 4 besvare disse
sparmilene,

Hvorfor og hvordan,

¢ For hendelsene henger sammen. Arsakskjedene og sammenkoblingene er diffuse og skjulte.
Noen av dem knytter seg til en mangeérig organisasjonskultur i NSB og Jernbaneverket. Noen av
de bakenforliggende frsakene finner man i departementene, i byrikratenes kontorer, og i
stortingssalen. Andre finner man pa verkstedene, i lokstaller og ute pd skinnene.

e Atter andre Arsaker finner man blant menneskene som har styrt og jobbet p jernbanen i mange
ir. Et iboende konservativt system, som pi fa &r er drevet ut i kaos av ambisigse politiske og
markedsmessige reorganiseringer og omveltninger. Omveltninger jernbanen ikke var beredt eller i
stand til & takle.

s Dagbladet har gjennom 2000 gnsket og forsgkt & dekke, avdekke og forklare konsekvensene av
disse forholdene. For hver liten eller stor hendelse, for hver politiske eller organsisasjonsmessige
kontflikt mellom politikere, NSB, departementer, byrikratene i Jernbaneverket og vokterne i
Statens jernbanetilsyn, har Dagbladet forsgkt 8 vaere nyhetsledende. Vi har klart det. 1Ikke hele
tiden, men ofte.

¢ En skal ikke undervurdere Astaulykkas betydning for det journalistiske arbeidet som er gjort i
Dagbladet. Den 4pnet dgren til & granske jernbanen, men det er denne journalists oppfatning at alle
saker som omhand!et jernbanen og jernbanepolitikken i &r 2000 i sum var med pa 4 besvare
spgrsmélene om hvordan og hvorfor Astaulykka kunne skje. Groth-kommisjonen sa i sin rapport at
det var en systematisk svikt i sikkerhetsarbeidet i Jernbaneverket.

e Pasamme méte kan alle hendelsene og konfliktene ved jernbanen i krisedret 2000 betraktes pa
som deler av en forklaring. Noen av de kritikkverdige forholdende er forklaringer, andre er
symptomer. Tilsammen utgjgr de bitene i pusiespillet, som satt sammen gir oss bedre forstdelse av
hvordan systemet sviktet s totalt at 19 menneskeliv métte g tapt.

e For Dagbladets prosjekt har sin bunn i en sterk og klar normativ vurdering: Hvordan kan
samfunnet bli spart for en ny Astaulykke? I tiliegg er den preget av at Dagbladet ikke gnsker
jernbanen i Norge nedlagt. Avisen gnsker en trygg og levedyktig jernbane.




Med andre ord: Prosjektet var til & begynne med: Hvorfor og hvordan kunne Astaulykka skje?

Det forandret seg raskt og er fortsatt: A avdekke og beskrive hva som er galt og kritikkverdig ved
jernbanen, og forsgke 4 besvare spgrsmélet: Hvordan og hvorfor har norsk jernbane blitt rammet
av en total krise innenfor svart mange deler av virksomheten.

Dette journalistiske prosjektet har aldri vart eksplitt fortalt Dagbladets lesere, men deter
krystallklart definert i summen av Dagbladets dekning. Dagbladets fokus pd sikkerhet pd
jernbanen har veert med pé 4 prege det nasjonale nyhetsbildet i 2G00.

Og det vil fortsette & gjore det. I det journalistiske prosjektet ligger en ambisjon om ikke 4 slippe
tak i spgrmilene nér 4. januar 2000 ligger lenger og lenger bak oss. De som er ansvarlige for at det
skjedde er de som skal sgrge for at det ikke skjer igjen. I virt prosjekt ligger den viktige oppgave &
passe pd at de gjgr denne jobben, og at de gjur det raskt.

1 dette dokumentet er 111 artikler presentert.
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Et kollektivt arbeid

o Dette dokumentet er et kollektivt arbeid, utfgrt av sveert mange av Dagbladets medarbeidere.
Saledes vil det nok bli betraktet som et uortodokst bidrag til SKUP.

¢ Dette er beskrivelse av en dekning, ikke en enkeltstiende avslgring. I dekningen ligger det flere
avslgringer som har satt nasjonal dagsorden. Likevel er det totaliteten i alle de medvirkendes
arbeid som er hovedpoenget. Det massive arbeidet har fgrt til konsekvenser i Norge.

o NSB-styreformann Arent. M, Henriksen sparket NSBs konsernsjef gjennom fem ér, Osmund
Ueland. Henriksen fikk selv sparken av samferdselsminsiteren noen méneder senere.
Jernbaneverket jobber i dag pa nye méter og med et tempo som organisasjonen aldri tidiigere har
veert i nerheten av. Jernbanen har pi ett &r omfavnet en sikkerhetsparadigme som den motvilllig
og skrittvis snuste pd for Astaulykka.

¢ Dagbladet vil ikke p& noen méte piberope seg @ren for disse hendelsene. Regjeringens
granskningskommisjon avdekket kritikkverdige forhold. Samferdselsministeren sparket Henriksen
britt og overraskende. Flere redaksjoner i landet har dekket krisen pa jernbanen bredt og
forbilledlig.

e Men Dagbladet er en liten del drsaken til omveltningene. Det brede fokuset og det harde
journalistiske trykket som har vart rettet mot jernbanen har bidratt. Dekningen har vart god og har
gitt kraft og moment til de sart trengte omveltningene som er i ferd med 4 skje i jernbanens etater
og bedrifter.

¢ De mange journalistene som har bidratt har bred kompetanse innenfor ulike fagfelt. I dekningen av
ulykkene har kompetanse innenfor kriminaljournalistikk vart uvurderlig. Der krisa pé jernbanen
har blitt politisk, har journalistene ved politiske avdeling fulgt utviklingen. Dagbladets
kommentaravdeling har gjennom hele &ret lgfiet debattenm om jernbanen ut av detaljrikdommen
og teknikken ved jernbanen, og stilt spgrsmél og krav til de ansvarlige

e Dagbladets grafikkavdeling har bidratt til & formidle og forenkle vanskelige tekniske beskrivelser
og hendelsesforlgp. Dagbladets fotoavdeling har gjennomgfiende vert ledende i sin dekning av
krisen pa jernbanen gjennom 2000. Dagbladets arkiv har bidratt med uvurderlig kompetanse.

e Undertegnede fikk pA et tidspunkt et ansvar for 4 fgige jernbanen og problemstillingene rundt den.
Det innbar oppbygging av kompetanse og kildenett. Undertegnede har derfor skrevet brorparten av
artiklene som her er presentert.
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Krisen pa jernbanen

Under fplger en gjennomgang av sentrale punkter i Dagbladets dekning. Den redegjgr i noen grad for
metode, sakenes opphav, og tankene bak dekningen.

Det er her ikke redegjort for hvilket omfang artiklene fikk i avisen, og i hvilken grad de preget
fgrstesiden. 10 ganger har Dagbladets dekning av krisen pd jernbanen vart hovedoppslag i lgpet av
2000.

Astaulykka: 4. januar

Ulykka ble gjenstand for en bred dekning i Dagbladet 5., 6., 7., 8. ,9, og 10. januar 2000, Dekningen er
omfattende, avslgrende og god.

Vi er nert pd ulykkens overlevdende ofre. De snakker og beskriver sine opplevelser, noen alt fra
sykesenga. Dagbladet kommer nert pi ofrene allerede de fgrste dagene, slik en god tabloidavis
skal, men uten & vare patrengende.

Vi er nert pé de som mistet sine kjere (7. jan s. 8 og 9: “Jeg er inneforstitt med at stine er
dad™)

Vi er neert pd samfunnet som rammes. Vi er tilstede pd dstedet, og dekker minnehgytidelighetene.
Vi snakker med NSB-kollegene som mistet sine venner.

Vi har allerede 7. januar gode politikilder som kan avslgre at toglederne ringe feil tog da de
forsgkte & avverge ulykken. Dette ble et sentralt tema for politiet og regjeringskommisjonen i
etterforskningen av ulykken. Dagbladet gnsker tidlig & gi sine lesere innblikk i de ulike teoriene
som kan forkiare ulykka.

Dagbladets grafikkavdeling gjgr allerede 5. januar en forbilledlig jobb med & forklare
hendelsesforlgpet for leserne. (5. jan, s 14 og 15: Dedsferden.)

Dagbladet begynner ogsi arbeidet med & gi svar pd hvem som er ansvarlige for ulykka. (6. jan :
Lite gjort etter Tretten-ulykken/ 7. jan: Mer enn 300 nestenulykker)

Den forste forklaringen

10. januar presenteres navn og bilder av de drepte pd Astai Dagbladet. Men ogsd den fgrste,
brutale forklaringen pd hva som kan ha skjedd.

Sgndag 9. januar klokka 16. blir det holdt en pressekonferanse i Jernbaneverkets lokaler pa
Stortorget i Oslo. Den forelgpige uhellsrapporten blir presentert, med sannsynlig konklusjon:
Nordgaende tog kjgrte pa rgdt. Denne rapporten ble bredt kritisert fordi den la skylda pa
iokfgreren.

Denne konklusjonen vekker stor oppsikt, serlig fordi en rekke spgrsmél forblir ubesvart i
rapporten. Den ble allerede samme kveld kritisert av NSB-sjef Osmund Ueland. Dette ledet til en
konflikt mellom Ueland og IBV-sjef Steinar Killi, som gjorde samarbeidsklimaet meilom de to
lederne vanskelig i tiden som fulgte. Dagbladet fgiger denne konflikten mellom topplederne fra
dag en.

11. januar ber avisen samferdselsminister Fjervoll om 4 rydde opp i konflikten.

12. januar beskriver Steinar Killi sine fglelser i forbindeise med konflikten.

Jernbanen overvakes

I tiden som fgiger overvaker Dagbladet hendelsene pa Jernbanen.

13. januar avslgrer avisen at ATC, sikkerhetssytemet som skal hindre tog i & kollidere ikke er i
drift i Oslotunnelen, der det passerer mange hundre tog i daggnet.

13, januar komnmer det tips til redaksjonen om en ny togulykke. Under skifting pd Dombds stasjon
stgter to tog sammen. En kvinne sendes til sykehus.

17. januar beskriver Dagbladet ungutters sabotasje mot NSB. Ved 4 legge en jernbjelke pa
skinnene tar et tog fyr. En katastrofe kunne ha skjedd.

24, januar kommer et humoristisk blikk pd de nye Signaturtogene, et tema som skulte bli
gjenvendende i Dagbladet senere i dret. Folk ble rett og slett spysjuke av 4 reise med krengetog pd
S¢rlandsbanen.
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Horinger

25, januar begynner regjeringskommisjonens hgringer etter Astaulykka pi Hamar. Det ledet til en serie
artikler i en tre ukers periode. Undertegnede dekket hgringene, og vaigte i perioden & pendie til Hamar.
Dette innebar svart lange dager (06.00 til 20.00), men ogsd en enestdende mulighet til a knytte
kontakter i jernbanemiljget. Disse kontaktene viste seg & bli meget nyttige senere i dret. Dette er noen
av artiklene som kom ut av hgringene:

Lil

26, jan: Bekreftelsen pi at togledelsen ikke fant mobiltelefonnumrene da de ville avverge ulykka
2. feb: Vitne si signalfeil ved Rudstad stasjon

3. feb: P4 dette tidspunktet i hgringene begynner det & bli klart at Jernbaneverkets uhellsrapport
ikke tar hensyn til en rekke unormale vitneutsagn og hendelser rundt signalanlegget pi
Rprosbanen. Artikkelen stiller spprsm3! ved rapportens innhold, milt opp mot vitneutsagnene.

5. feb: Skryter av den dgde lokfgreren: Lokfgrernes beskrivelse av sin dpde kollega.

8. feb magnet kan Ipse giten: En interessant teori om at en sterk magnet kan ha fatt lokfgrerens
klokke til 4 g4 for fort, og dermed paskynde avgangen fra Rudstad. Undertegnede tester selv sin
egen klokke pa en slik magnet, og den gikk bakover!

29, feb: Heringene fortsetter i London, og vér korrespondent intervjuer de britiske heltene fra Asta.
De gnsker i treffe Bente Larsen, kvinnen som ble reddet etter fire timer.

22. mars: Hgringen begynner i Oslo, med lederne i NSB og Jernbaneverket: Her ble det klart at
NSB og Jernbaneverket hadde féitt penger og lagt planer om sikringstiltak som viile hindret
Astaulykka, men at planene hadde blitt trenert pd grunn av andre prestisjeprosjekter,

25. januar kan Dagbladet alene avdekke at NSB har snakket usant om hvor gammelt materieilet i
Astatogene egentlig var. En vogn var 53 dr gammel.

lestremulykka

Natt til 5. april mister et godstog bremsene p4 Hanaborgtoppen, og seiler ned mot Lillestrgm
stasjon. Der kolliderer det med et annet godstog. To tankvogner med propan tar fyr og truer med &
eksplodere. 2000 mennesker blir evakuert.

6. april kan Dagbladet eksklusivt bringe intervju med lokfgreren som mirakulgst overlevde ulykka.
Intervjuet med lokfgreren kom i stand etter megen mgye, men gjennom en spennende prosess.
Takket vere kontaktene knyttet pi Hamar under hgringene, hadde denne journalist blitt kjent med
tokfgrerens sjef. Sjefen viste seg  sitte pd lensmannskontoret pd Lgrenskog, der lokfgreren satt i
avhgr. Vi mgtte opp pa lensmannskontoret, og spurte lokfgreren om han kunne tenke seg & snakke
med oss. Han var tydelig sliten og mgrbanket, og sterkt i tvil. Vi inngikk en avtale om at han skulle
tenke p4 det. Vi fikk ta et bilde av ham, men fgrst etter & ha skrevet en “kontrakt” pé et visittkort
om at bildet ikke skulle benyttes dersom han ikke gnsket 4 la seg intervjue. Sent samme kveld ble
intervjuet gjennomfgrt i en telefonkonferanse mellom lokfgreren, hans sjef og undertegnede. Jeg er
klar over de fallgruber som ligger i & gjgre avtaler med intervjuobjektene, men vurderte i dette
tilfellet muligheten til & snakke med dggnets "heteste” intervjuobjekt som viktigere enn a legge
alle fgringer for intervjusituasjonen.

1 dagene som fulgte kunne Dagbladet avdekke at lokomotivet som mistet bremsene kom fra
helsjekk noen timer fgr ulykken. Disse opplysningene ble gitt i fortrolighet fra en kilde i NSB, og
ble senere bekreftet av NSB-ledelsen.. I tillegg fulgte avisen brannen, evakueringen og slokkingen
pé Lillestrgm pd en meget grundig méte.

9. april presenterer Dagbladet en meget utfyllende liste over alle de problemer, uhell og hendelser
som hadde rammet jernbanen de siste tre minedene, 97 i alt. Kildematerialet var hentet etter
grundige sgk i Jernbanetilsynets arkiver. Denne artikkelen ble forsgkt stoppet pi alle tenkelige
mater av en “ikke navngitt” informasjonssjef i NSB. Han truet sdgér (muligens som en fleip) med
& mgte opp i redaksjonen og knuse kaffekopper. Frykten var begrunnet i at NSB i artikkelen ville
bli gjort eneansvarlig for ulykkene og hendelsene, og at Osmund Ueland ville bli stilt til ansvar
Artikkelen gikk likevel pA trykk, uten & gi NSB all skyld. Artikkelen inncholdt ogsé, pé den tid
oppsiktsvekkende, innrpmmelser fra NSB-ledelsen.

Nye og spennende kilder ble meget nyttige 11. april. Jernbaneentusiastenc i Norge har et levende
og kunnskapsrikt miljg, og internett er deres samlingspunkt. De har et meget detaljrikt og teknisk
forhold til jernbanen, og det ble pi internettsiden Jernbane.net diskutert om lokomotivet som
mistet bremsene pa Lillestrpm hadde mistet bremsene fgr. Noen jernbaneentusiaster pekte meg i
retning jernbaneentusiastenes tidsskrift "P4 sporet”, og NSB Gods bekreftet at lok B116.2215
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hadde dundret gjennom Oslo S uten bremser. Avslgringen sto p trykk i Dagbladet 11. april.

Konflikt pa jernbanen

Gjennom hele denne perioden knyttes det mange kontakter, ofte via e-post. Artikkelen 13, april
kom som et resultat av en debatt jeg i lengre tid hadde hatt gdende pa ¢-post med lederen for
Jernbaneverkets elektromontgrer. Denne kontakten fgrte til at han valgte & g ut i Dagbladet med
et problem motgrene hadde fryktet i noen tid. Artikkelen 13. april ble en sitatsak i mange medier.
Det samme ble artikkelen 23. mai, som fortalte om de meget problematiske forholdene pé
togledersentralen pd Hamar etter Astaulykka. Artikkelen kom som fglge av en meget tidkrevende
prosess med & gi gjennom all korrespondanse Regjeringskommisjonen som gransket ulykka
hadde i sitt arkiv. Det varte en hel dag, og métte utfgres ved at kommisjonens sekreter leste opp
titlene pd hvert eneste av de 1300 brevene, hvorpd han fortalte meg at det var unntatt offentlighet.
Kun dette brevet, som er omtalt i saken, var offentlig og hadde substans nok til & lage en sak.

Signatur og andre supertog

17. juni brakk en aksel pé et signaturtog pé Nelaug stasjon pd Sgrlandsbanen, og et nytt mareritt
var i gang for NSB. Dette forte til en serie artikler i Dagbladet (18. juni, 19. juni, 25, juni).
Gjennom en intern NSB-kilde kunne Dagbladet 29. august fortelle at NSB gsnket i levere togene
tilbake, og og 30. august ble dette bekreftet pd en brutalt regissert pressekonferanse der
togprodusenten Adtranz fikk et ultimatum av NSB: Fiks togene eller ta dem tilbake. Nyheten om
gnske om & levere togene tilbake, var eksklusiv.

Dagbladet kunne ogsa bringe den fggrste kontroversen rundt det andre nye supertoget, Agenda. En
regelmessig gjennomgang av postlistene til Jernbanetilsynet hadde lenge vért rutine for
undertegnede, og der fant jeg brevet fra lokfprerne i Bods, som fryktet Agendatogets
vinterferdigheter. Artikkelen "Advarer mot Agenda” (6. september), ble sitert over det ganske
land.

Dagbladet er ogsé stedet der leserne kunne fa se nye tog farst. Via jernbaneentusiastenes
hjemmesider ble det klart at det nye lokaltoget Puls var kommet til landet. Dagbladie viste bilde av
Puls, farst og eksklusivt.

Det var stor oppstandelse omkring sikkerheten pa akslingene og hjulene pa Flytoget en periode flor
sommer. Dagbladet var alene om 4 skrive at Flytoget ble tvunget til 8 redusere hastigheten fra 210
til 160 av sikkerhetsirsaker, (7. juli) etter & frst ha konstatert at at det faller biter av hjulene pa
flytogene (26. juni).

Kaos i NSB

» Etter signaturskandalen i sommer rettet Dagbladet sgkelyset mot NSBs ledelse. I en serie artikler

ble det rettet spkelyset mot NSB-ledelsens sviktende tillit hos publikum, og en rekke rgste kallet
for Uelands avgang. Sentralt i dette sto Signaturskandalen, og den kommende mangelen pd
lokomotivigrere.

e DaUeland fikk sparken, 29. juni, var ikke disse problemene den direkte &rsaken. Styret 1a vekt péa

Uelands manglende evne og ferdighet til riktig og god gkonomiske planlegging. Dette fortalte
interne kilder til Dagbladet. Det viste seg raskt at 2 var villige til 4 stille opp som ny konsernsjef,
da andre toppledere forsvant i Uelands dragsug.

e Ueland var sfra og vonbriten etter & ha fatt sparken og ville ha erstatning. Han fikk ikke mer enn

han hadde krav p&. Dagbladet brakte resultatet av forhandlingene 15. juli.

Tilbake pa Asta

Med alt kaoset i NSB, var ikke s& mange som lenger tenkte p4 Astaulykka og Rgrosbanen. Etter 4
ha spurt oss selv hva som egentlig foregikk der, dro vi tilbake. Jeg var klar over at det var manuel
drift med togekspeditgrer pd Rudstad og de andre kryssingpunktene. Lenge satt togekspeditgrene i
en bil, men etterhvert fikk de campingvogn. Vi fikk avtale om intervju med Jerbaneverket.
Artikkelen som fulgte ble et meget talende eksempel, Mannen i campingvogna var ikke til ]
klandre, men nesten 300 dager etter ulykka var han det eneste tiltaket som var satt i verk.
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Jernbanen ble forsavidt drevet sikkert, men pa samme méte som 150 &r siden. Jernbaneverket
hadde lovet & rydde opp. Dagbladet satte fokus pa Ipfter som ikke ble holdt 7. september.

4. oktober var politiets etterforskning av ulykka ferdig. Etterforskningslederen setter nok en stgkk i
mange nir han forteller at han ikke lenger kjgrer tog etter & ha gatt grundig inn i hvordan jernbanen
drives.

7. november skulle Groth-kommisjonens rapport presenteres, en rapport hvis konklusjon ikke
hadde lekket ut. Det gjorde den i Dagbladet 5. november.

8. november setter Dagbladet igjen spkelyset pd Jernbaneverket og Steinar Killis jobb med & bedre
sikkerheten p4 Jernbanen. Av de mange anbefalingene og kraven som ble gjort i Groth-
kommisjonens rapport, var det bare seks som var innfridd. Dagbladet gikk gjennom dem en etter
en denne dagen.

Noen bisteninger i rapporten nevnte at det var advart mot signalfeil p& Rgrosbanen pa et tidlig
tidspunkt. Undertegnede gransket saken videre, kom i kontakt med rapportskriverne, uten at de
gsnket & uttale seg. Jernbaneverkets uforstaelige svar pa hvorfor det ikke var gjort noe for
utbedre feilene baerer vitne om de vansker Jernbaneverket har (eller i det minste: Har hatf) i sin
sikkerhetstenkning. Nok en gang satte Dagbladet dagsorden 13. november.

Arne Wam

Hva skulle Arne Wam gjgre? I et eksklusivt intervju med Dagbladet 11. september fortalte han
fgrste gang om sine planer, ferre tog og realistisk planlegging. Det var samme grunn styreformann
Arent M. Henriksen fikk da han fikk sparken under en méned senere. Det var dagen rutekutiene
ble iverksatt. Dagbladet fulgte Henriksen tett pd hans siste togtur hjem etter oppsigelsen 7.
oktober.

Wam fortalte i intervjuet 11. september at han hadde satt i gang en helseundersgkelse av NSB.
Denne fikk Dagbladet tak i, og kunne offentliggjgre den knusende diagnosen. Avslgringene satte
nasjonal dagsorden. NSb hadde pd egen hind identifisert mange av de problemene som er
bakenforliggende rsaker til krisen pd jernbanen i 2000. Rapporten ble gjenstand for debatt i
Dagbladet i dagene som fulgte.

Wam gikk etter lekkasjen av rapporten internt ut i NSB og truet de som lekker med oppsigelse.
Trusselen lakk ut tif Dagbladet, og ble presentert 25. november. Senere valgte ogsd Wam 4 trekke
sitt kanidatur som permanent NSB-sjef, blant annet med bakgrunn i Dagbladets avslgringer.

Ottestad — den vanvittige nestenulykken

24. september var to tog iferd med & kollidere, med et enormt potensiale for tap av menneskeliv.
Begge togene fikk grgnt signal, mot hverandre. Konsekvensene ville blitt uoverskuelige for norsk
jernbancdrift dersom tkke en rvaken togleder hadde reagert s kjapt. Saken er dekket i Dagbladet
25, september

Dagen etter gir Dagbladet som eneste avis forklaringen pd hvorfor en slik nestenulykke kunne
skje, takket vaere gode kilder,

Asta —ett ar etter

-

Dagbladet markerer ettirsdagen for Astaulykka med 4 ta samsvarende tog som kolliderte ett &r
tidligere. Det sterke mgte med et samfunn som fremdeles er preget stér pa trykk 5. januar 2001.
Dagen etter kommer det fram hvor mange sterke falelser som fremdeles er i sving.
Jernbanedirektgr Steinar Killi er ikke gnsket pd minnegudstjenesten av de pargrende og etterlatte.

15




Om kildene

Anonyme kilder

En ikke ubetydelig del av kildene i Dagbladets dekning av krisen pa Jernbanen er anonyme, og vil
forbli det. I noen titfeller er undertegnede forhindret fra & gé i noen diskurs om kildenes
uavhengighet og motiver, da 4 identifisere deres stillinger og holdninger vil gi mulighet til &
oppspore dem. Det er viktig & bite seg merke il at selv om de er anonyme, er det Igpende gjennom
hele prosessen foretatt kritiske og journalistiske vurderinger av kildenes troverdighet og tendens.
Jernbanen er pd mange miter et lukket samfunn. Den er en tekonkratisk og ekskluderende for den
som ikke er innvidd. Samtidig er den et system med sterke bindinger og fglelser. En kilde beskrev
de ansattes kjzrlighet til Jernbanen slik: "Det er som & vere forelska i den styggeste jenta pa
skolen. Du skjgnner det ikke er spesielt kult i gjengen din, men du kan ikke gjgre noe med det.”
Dette kjarlighetsforholdet er tosidig. Svart mange i systemet gnsker 4 gjgre jernbanen tryggere og
bedre for kundene. De skjpnner at det ikke er bra med negativt omtale og kritisk blikk. Men de
samme personene opplever & ikke n fram i systemet. Da kan de g til media for 4 rette spkelyset
mot det de gnsker forandret. Men innbakt i kjzrlighetsforholdet ligger frykten for & miste den
stygge kjzrestens tillit dersom den som sier fra blir avslgrt internt. Dagbladet ser det som en viktig
del av sin oppgave & veere ventil for de som ikke nér fram i systemene som angir mange
mennesker.

P4 jernbanen stir ogsé profesjonskamp og fagforeningskamp sentralt. Nér kildekritiske
varderinger er foretatt, har dette vaert med i betraktningene. Mange utspilt kom aldri pé trykk, og
de som gjorde det, gjorde det etter vurdering av hvorvidt informasjonen/utspillet var verdifull i
debatten og kampen for & trygge jernbanen. Det er i slike tilfeller foretatt klare normative
vurderinger fra redaksjonelt hold.

Lekkasjefrykten ble til tider stor i organisasjonene p jernbanen. Mgtedeltagere sluttet & ta med seg
dokumenter fra mgiter, i frykt for at de skulle bli beskylt for & lekke. I to tilfeller satt Dagbladet pa
slike dokumenter, men kunne ikke skrive om det, da kildene var visse om at de ville bli avslgrt
dersom sakene ble omtalt.

Informasjonsmedarbeidere

Aret har veert et interessant mgte med informasjonsmedarbeiderne i NSB og Jernbaneverket. NSB
har 14 informasjonssjefer, Undertegnede vet at jobben deres er brannstukning, og at det under
arbeidet med en sak ikke var uvanlig at en informasjonssjef fikk snusen i hva som kom i avisen
dagen etter. Da ringte han gjerne meg for & gjgre sitt beste for i stoppe saken. Dette ble oppfattet
som et klart signal om at saken métte p trykk. Undertegnede vil likevel gi honngr infoavdelingen i
NSB for profesjonalitet i en vanskelig periode.

Dokumentkilder

Gjennom hele prosessen har arkivene og postlistene til Jernbanetilsynet, Jernbaneverket,
Regjeringskommisjonen og Samferdselsdepadrtementet blitt regelmessig saumfart.

Internett

Som tidligere nevnt har internett vaert et uvurderlig bindeledd til jernbaneentusiastene og deres
store kunnskap og historiske data om jernbanen.

Apne Kkilder

Dagbladet har gjennom hele &ret lagt vekt pé nzrhet til de krisen pé jernbanen angdr. Passasjerer,
ansatte i NSB og Jernbaneverket, ulykkenes pérgrende og overlevende, redningsmannskapene pd
Asta og Lillestrgim er eksempler pé grupper som har vert meget sentrale i Dagbladets dekning.
Lederne, toppene og pampene pa Jernbanen har blitt fulgt tett, og deres utsagn, utspill og
handtinger har blitt kritisk gransket.
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Tipserne |
+ Dagbladets tipsere har spilt en uvurderlig rolle i avisens arbeid med 4 holde seg oppdatert om

hendelser pa jernbanen.
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7. Tidsbruk

Arbeidsform og tidsforbruk

Dagbladet har satset bredt i sin dekning. Mye av arbeidet har foregitt via telefon og e-post, men en
betydelig del har av journalistikken har blitt skapt utenfor redaksjonslokalene. Dette har for
undertegnedes del fgrt til en rekke reiser til Asta, Rudstad, Hamar, Rena og Elverum. Ogsé NSB
og Jernbaneverkets store verksteder og anlegg har veert gjenstand for en rekke bespk. Dessuten ble
langt flere intervjuer utfgrt og fotografier tatt pA jernbanestasjoner enn tidligere. Krisen pd
jernbanen har fart Dagbladets medarbeidere til (sterdalen, Hedmark, Sgrlandet, Bergen, Dombds,
over hele @stlandet, samt London.

Alle journalister, fotografer og grafikkmedarbeider som har bidratt til dette dokumentet, har lagt
ned tusenvis av arbeidstimer gjennom 2000.

For undertegnede har tidsforbruket med det journalistiske arbeidet vart til tider stort. Et rgft
estimat vil veere omkring 1800 arbeidstimer.

Svert mye av arbeidet har foregdtt pa kveldstid, og mye har vert gjort pa fritiden. Dette arbeidet
har is@r veert knytting avkontakter med miljger og kilder. I en periode ansd jeg det som svert
viktig & bygge opp kompetanse og gjgre meg synlig hos sentrale kilder, og ble i en periode sett pd
som en plagednd hos kildene som ikke gnsket flere telefoner for & snakke om akslinger eller
signalaniegg den kvelden.. Dette var unektelig en noe skremmende utvikling, men i stedet for &
slutte, fortsatte jeg maset, noe som ga resultater. Etter som jeg fikk mer kunnskap, kunne
diskusjonene og meningsutvekslingene bli mer konkrtete og interessante for kildene. Min erfaring
er at gkt kunnskap innenfor kildenes fagfelt, ga gkt tillit til meg som reporter. Det er vel ungdvenig
& legge til at de fleste av de mange hundre av disse telefonene ikke fgrte il stort pé trykk i avisa.
Tekstmeldinger har vert av stor betydning i kontakten med kildene. Det har til tider lekket
informasjon fra meter fgr mptene er ferdige.

8. Spesielle erfaringer

Spesielle erfaringer

-

Undertegnede kan ikke snakke for andre journalistene som er ansvarlig for dette dokumentet, men
kan gjgre noen egne betraktninger. Som ung reporter har det vart en glede i fa sjansen til 4 jobbe
seg inn pé et spesialomréde, bygge opp kompetanse og kildenett. Det har vart meget givende og
lzrerikt.

Undertegnede, som er vikar i Dagbladet, vil gi honngr til redaksjonen, som i det alt vesentligste
har lagt alt til rette for en optimal dekning av krisen p4 jernbanen. Avisens forstielse og satsning
pé dette stoffet som viktig og relevant, er prisverdig.

9. Daio, $ted, underskrift

Oslo ar 2001
Andér |Hdagen
Journalis
Dagbladets\nyhetsavdeling
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